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MINISTERIO DA DEFESA
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PORTARIA DECEA N° 231/DGCEA, DE 17 DE OUTUBRO DE™®

Aprova a reedicdo do MCA 100-16,
Manual que dispde sobre “Fraseologia de
Trafego Aéreo”.

O DIRETOR GERAL DO DEPARTAMENTO DE CONTROLE DO
ESPACO AEREO, de conformidade com o previsto nol@tinciso |, da Estrutura
Regimental do Comando da Aeronautica, aprovada [petweto n° 6.834, de 30 de abril de
2009, e considerando o disposto no art.10°, indsdo Regulamento do DECEA, aprovado
pela Portaria n® 1.668/GC3, de 16 de setembro 48, 28solve:

Art. 1° Aprovar a reedicdo do MCA 100-16, “Frasgidode Trafego Aéreo”,
gue com esta baixa.

Art. 2° Este Manual entra em vigor em 10 de novenaler2016.

Art. 3° Revoga-se a Portaria DECEA n° 36/DGCEA,1dede fevereiro de
2016, publicada no Boletim do Comando da Aeronduifc27, de 19 de fevereiro de 2016.

Ten Brig Ar CARLOS VUYK DE AQUINO
Diretor-Geral do DECEA

(Publicado no BCA n° 28 de 24 de outubro de 2016)






MCA 100-16/2016

SUMARIO
==y = =7 X o [ ST T T U T TSRS RRRR 7
1 DISPOSICOES PRELIMINARES ..ottt ets e e 9
LIFEINALIDADE ..ottt 9
B Y1 =1 1 0 RS 9
1.3CUMPRIMENTODAS NORMASINTERNACIONAIS ... 9.
2 DISPOSICOES GERAIS.......coeieeeeeee ettt ettt ste e are e e 10
2. LCONCEITUACAOD. ..o ettt ettt e, 10
2.2GENERALIDADES.......cccovveveenn... s 10
2.3PROCEDIMENTORADIOTELEFONICOS. ... oot eeeeee e 10
2 A DI OMAS ..o ————e e e —eeer———eera——aar——erarr—aaas 12
2.5ALFABETO FONETICO. .. ot ettt e e e e, 2.1
2 B ALGARISMOS ...t e et e e et e e e et e e e e e e e e et e e e e r e e an— e aaaaas 12
2THORAS........cooiiieeeeeein et aee s 15
2.8NIVEL DEVOO ... oot e oottt e e et ee e e e e e e e et e e e e eeeeeetreeeeereeeeeesrensaareeeans 15
2.9VELOCIDADE ......ooorviiiiiiitcicie e 15
2.10MARCACAO, RUMOEPROA ..o e oot e et et e aaae e e eeea e e e aeeaaeeaeinaeeanns 15
2.11AJUSTI~EDEALTIMETRO, PISTAEM USOE TRANSPONDER.......coooveeeeeeeeeeenn. 16
2.12DIRECAOE VELOCIDADE DO VENTO.......... e 16
2.13 TESTESDE EQUIPAMENTOSRADIOTELEFONICOS ....occi oo, 16
2.14INDICATIVO DE CHAMADA DASAERONAVES.........ccooviiieisicicicie e, 17
2.15INDICATIVO DE CHAMADA DOSORGAOSATS. ..o 18
2. 16 DESIGNADORESDE ROTASATS it e ettt et e e e e eteeeaere e e e erreeeaereeee e, 18
2.17GLOSSARIODE TERMOS........oouiiiiiiiiiiisicisie s 18
2.18ABREVIATURAS E CODIGO D ooiiteieee oottt e e e et e e e eeeeasteaeeseieeesanieaeas 20
2.19PALAVRAS EFRASESPADRONIZADAS ...ttt eeeeeeeeina s 20
3 FRASEOLOGIAS PADRONIZADAS ...ttt 22
3.1 FRASEOLOGIAGERAL ...voeeeeee ettt ee e e et e et e e e et e e e e e e e e areeearieees 22
3.2SERVICODE CONTROLEDEAREA............. e 29
3.3SERVICODE CONTROLEDE APROXIMACAOQ ...ttt 38
3.4SERVICODE CONTROLEDE AERODROMO . ...t 47
3.5 SERVICODE INFORMACAOQ DEVOOQ.........coeieiiiiiicicie e, 57
3.6 SERVICODE INFORMACAOQ DE VOO DEAERODROMO-AFIS ...coooeeeeeeeeeeeeen 59
3.7 SERVICODE VIGILANCIA AT S oottt e et e e et e e e e eeere e e eeeieaeeaniees 62
3.8SERVICODE TRAFEGOAEREOCOMUSODOVHF-DF ....ovveeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeaaen 76
4 DISPOSICOES FINAIS......ociieecece et eeen e ss e e es e sne e snnseeen L
REFERENCIAS ..o ettt ettt e e e e e e e e, 78

INDICE ooeeee ettt e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e et e e e e et e e eaemeeeseneeeeenaeeeeeneeeen 79



MCA 100-16/2016

PREFACIO

Esta publicacdo, que substitui o MCA 100-16, “Foésgia de Trafego Aéreo”,
de 12 de dezembro de 2013, foi editada, basicameoie o0 objetivo de implementar as
recomendagdes da OACI constantes na Emenda 7 aom@ato 4444, Gerenciamento de
Trafego Aéreo. Os seguintes assuntos, dentre ofitrasn atualizados nesta edicéo:

- instrucOes das autoriza¢des na decolagem;
- incluséo da fraseologia aplicada as SID e STAR

- inclusédo do termo “Via” que antecede a instrugésaida ou chegada padrao,
para indicar que o piloto deve cumprir todas afigées de velocidade e/ou
nivel de voo previstas nesses procedimentos;

- informac®es relacionadas com acao de frenagdnie a
- desvios de rotaQFFSET);
- termos usados sobre agua na pista;

- a expressao “Decolagem” (no ingl@sake-Off somente serd usada em
radiotelefonia quando uma aeronave esta autoriaadecolar ou quando se
estiver cancelando uma autorizagcéo de decolagem; e

- supressdo do termo “Via’ da expressao “Autoriz&ik Rota do Plano de
Voo".
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1 DISPOSICOES PRELIMINARES
1.1FINALIDADE

Este Manual tem por finalidade estabelecer os padde fraseologia de
trafego aéreo, em complemento ao disposto na I@ALR) “Regras do Ar” e na ICA 100-37,
“Servicos de Trafego Aéreo”.

1.2 AMBITO

Os procedimentos aqui descritos, de observancigatbria, aplicam-se aos
orgédos do SISCEAB e usuérios do espaco aéreo sisbigdo do Brasil, que utilizam a
fraseologia de trafego aéreo.

1.3CUMPRIMENTO DAS NORMAS INTERNACIONAIS

A Convencédo de Aviacdo Civil Internacional (CACBssinada em 7 de
dezembro de 1944, na cidade de Chicago, foi ratiicpor meio do Decreto Lei n°
21.713/1946, oficializando, assim, a aplicacdoa&mvencao (e seus Anexos) no Brasil.

1.3.10 Artigo 38 da CACI prevé que, caso um Estado Gtentite considere necessario
adotar regulamentacdes que difiram em qualquercasparticular das normas internacionais
estabelecidas, o mesmo deve apresentar tal difereng

1.3.2Dessa forma, em relacdo as Fraseologias de Tr#&fémm, as regras e procedimentos
dispostos nesta publicacédo se ajustam ao AnexdCIICA e ao Documento 4444 da OACI.
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2 DISPOSICOES GERAIS
2.1 CONCEITUACAO

A fraseologia € um procedimento estabelecido conbjetivo de assegurar a
uniformidade das comunicagdes radiotelefénicasjziedo minimo o tempo de transmissao
das mensagens e proporcionar autorizacdes cla@mwsas.

2.2GENERALIDADES

2.2.1A fraseologia apresentada neste Manual ndo pretsedecompleta. Quando for
estritamente necessario, tanto os controladorerdiego aéreo e operadores de estacao
aeronautica como os pilotos poderdo utilizar fraségionais, devendo, no entanto,
afastarem-se o minimo possivel da fraseologia.

2.2.2De acordo com as recomendacfes da OACI, na dedicigd palavras e expressdes da
fraseologia, foram adotados os seguintes principios

a) utilizam-se palavras e expressfes que possamtganelhor compreensao
nas transmissoes radiotelefbnicas;

b)evitam-se palavras e expressdes cujas pronunp@ssam causar
interpretacdes diversas; e

c) na fraseologia inglesa, utilizam-se, preferdnoeate, palavras de origem
latina.

2.3PROCEDIMENTOS RADIOTELEFONICOS

2.3.10 principal objetivo das comunicacdes radiotelafasientre pilotos e controladores de
trafego aéreo ou operadores de estacdo aeron&uticantendimento mutuo. Conquanto o
controlador e o operador necessitem conhecer ctani@ras intencdes do piloto, antes de
prosseguirem na prestacao dos servicos de traérgo,a o piloto necessite saber exatamente
quais as instrugdes oriundas do 6rgdo ATS, os twmntkeverao ser os mais breves possiveis.

2.3.2A0 transmitir-se uma mensagem, devera ser obses&ado
a) frequéncia desejada foi selecionada corretamente
b) nenhuma estacgéo esta transmitindo no momento;
) 0 que se deseja transmitir foi preparado prestas) e

d)a mesma foi escrita antes de iniciar a trangmjssonforme se recomenda
ao tratar-se de mensagem longa.

2.3.3Em todas as comunicac¢fes, devera ser observaddo anomento, a maior disciplina,
utilizando-se a fraseologia adequada, evitando{sanamissdo de mensagens diferentes das
especificadas, tais como: bom dia, boa viageng, feltal etc.

2.3.4Quando se desejar estabelecer contato, a comuoickgé@ra ser iniciada com uma
chamada e uma resposta.

2.3.5N&o deverao ser solicitados o0 nome e o codigo ANCcomandante da aeronave,
exceto quando se tratar de Plano de Voo apreseetadoo.
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2.3.6N&0 deverdo ser utilizadas frases condicionais,ocd®POS A AERONAVE QUE
POUSA”, ou “APOS A AERONAVE QUE DECOLA”, para sefeér aos movimentos que
se realizem na pista em uso, exceto quando a agrono veiculo em questdo estiver a vista,
tanto do controlador quanto do piloto.

2.3.6.1Quando as autorizagbes condicionais se referiremma aeronave saindo e outra
chegando, € importante que a aeronave que saifigeatcorretamente a aeronave que chega,
na qual a autorizacao condicionada esta baseada.

2.3.6.2Em todos 0s casos, a autorizacéo condicional deeerdada na seguinte ordem:
a) identificacéo;
b) condicéo;
C) autorizagéo; e
d) repeticdo breve da condicao

Exemplo:

Portugués Inglés
Torre GLO 1256, reporte avistando o Airbu&LO 1256, report the airbus on final

na final. in sight.
Aeronave| GLO 1256 avistando o Airbus. GLO 1256 Airbus inhsig

GLO 1256, apos o Airbus na curta finalGLO 1256, behind Airbus on shart
Torre . . . : . . )

alinhar e manter apos o Airbus. final, line up and wait behind.

2.3.7Néao devem ser utilizadas palavras que:

a)em virtude de sua semelhanca fonética, possarar g®nfusdo no
entendimento;

Exemplo: Aguardar com decolar, hold com roll, aitimo com negativo.
b) sejam vazias de significado.
Exemplos: Ok, ah, éé.

2.3.8A tripulacdo de voo devera cotejar (repetir) asusdgs autorizacdes e instrucoes
transmitidas de forma oral, relacionadas a segarang

a) autorizacoes da rota ATC;

b) autorizacbes e instrugbes para, em qualquea, pefetuar entrada, pouso,
decolagem, manter-se a certa distancia, cruzaay taxegressar; e

C) pista em uso, ajuste de altimetro, cédigo S&&rLcdes de nivel, instrucdes
de proa e de velocidade e niveis de transicao.

NOTA: Se um piloto repetir uma autorizagdo ou inglio de maneira incorreta, o
controlador transmitira a palavra “negativo” seguith versao correta.
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2.41DIOMAS
2.4.10 Portugués deve ser o idioma normalmente utilizado
2.4.20 Inglés sera usado como idioma internacional.

2.4.3Serd utilizado também o idioma Espanhol naquelpages aéreos designados pelo
DECEA, em funcao de acordos internacionais.

NOTA: A fraseologia ndo deve ser utilizada com miss$ de idiomas.
2.5ALFABETO FONETICO

Quando for necessario soletrar, em radiotelefarimes proprios, abreviaturas
de servicos e palavras de pronuncia duvidosa, eisaafabeto fonético que se apresenta a
sequir:

NOTA: Na pronudncia, estdo sublinhadas as silabéessto

LETRA PALAVRA PRONUNCIA
A Alfa AL FA
B Bravo BRAVO
C Charlie CHARLI
D Delta DELTA
E Echo _ECO
F Foxtrot FOXTROT
G Golf GOLF
H Hotel OTEL
I India IN DIA
J Juliett DJULIET
K Kilo Kl LO
L Lima LI MA
M Mike MAIK
N November NO VEMBER
O Oscar _OAR
P Papa PA PA
Q Quebec QUE BEC
R Romeu _RQOME O
S Sierra SI RRA
T Tango TANGO
U Uniform 1U NI FORM
\ Victor VIC TOR
w Whiskey UISQUI
X X-ray EKSREY
Y Yankee IANQUI
Z Zulu ZULU
2.6 ALGARISMOS
PRONUNCIA
ALGARISMO PORTUGUES INGLES
0 ZERO ZIRO
1 UNO (UMA) UAN
2 DOIS (DUAS) TU
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3 TRES TRI
4 QUATRO FOAR
5 CINCO FAIF
6 MEIA SIKS
7 SETE SEV'N
8 Ol TO EIT
9 NO VE NAI NA
NOTA 1: Na pronuncia, estédo sublinhadas as siltdrtes.
NOTA 2: A forma feminina sera utilizada quando gaeasmos 1 ou 2 antecederem

palavra do género feminino.

NOTA 3: A distancia de 6 NM deve ser pronunciad@andéizia de milhas com a

finalidade de evitar-se o entendimento de meiaar{ith5NM).
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2.6.1NUMEROS INTEIROS

Os numeros inteiros serdo transmitidos, pronunokaed todos os digitos
separadamente.

Exemplos:

NUMERO |PORTUGUES INGLES

10 UNO ZERO ONE ZERO

75 SETE CINCO SEVEN FIVE

100 UNO ZERO ZERO ONE HUNDRED

583 CINCO OITO TRES FIVE EIGHT THREE

600 MEIA ZERO ZERO SIX HUNDRED

5000 CINCO MIL FIVE THOUSAND

7600 SETE MEIA ZERO ZERO SEVEN THOUSAND SIX HUNDRED

8547 OITO CINCO QUATRO SETE | EIGHT FIVE FOUR SEVEN

11000 UNO UNO MIL ONE ONE THOUSAND

25000 DOIS CINCO MIL TWO FIVE THOUSAND

28700 DOIS OITO SETE ZERO ZER® TWO EIGHT THOUSAND EMEN

HUNDRED

38143 TRES OITO UNO QUATRQOTHREE EIGHT ONE FOUR THREE

TRES

2.6.1.10s milhares redondos serdo transmitidos pronunciaed o(s) digito(s)
correspondente(s) ao namero de milhares, seguidiaspalavra MIL (em portugués) e
THOUSAND (em inglés).

Exemplo:
NUMERO | PORTUGUES INGLES
5000 CINCO MIL FIVE THOUSAND

2.6.1.2Somente em inglés, as centenas redondas seramitidas pronunciando-se o digito
correspondente ao numero de centenas seguidoalagpelUNDRED.

Exemplo:
NUMERO | PORTUGUES INGLES
300 TRES ZERO ZERO THREE HUNDRED

2.6.2NUMEROS DECIMAIS

Os numeros que contenham decimal serdo transmitlferme estabelecido
em 2.6, pronunciando-se a palavra decimal em ldgairgula.

NOTA: Excetua-se desta regra a expressao de nivieh. (vide item 2.9)
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Exemplo:

NUMERO | PORTUGUES INGLES

119,75 UNO UNO NOVE DECIMAL SETEONE ONE NINE DECIMAL SEVEN
CINCO FIVE

2.7HORAS

Normalmente, quando se transmitirem horas, somseté&o indicados os
minutos. Devera ser pronunciado cada digito separadte. Quando houver possibilidade de
confusao, devera ser incluida a hora.

Exemplos:

HORA | PORTUGUES INGLES

0920 | DOIS ZERO ou ZERO NOVE DO|SWO ZERO or ZERO NINE TWQ
ZERO ZERO

1643 | QUATRO TRES ou UNO MEIAFOUR THREE or ONE SIX FOUR
QUATRO TRES THREE

2.8NIVEL DE VOO

As informacdes referentes a niveis de voo devesédransmitidas como um
conjunto composto de trés algarismos.

Exemplos:
NIVEL DE VOO |PORTUGUES INGLES
FLO40 NIVEL DE VOO ZERO QUATROFLIGHT LEVEL ZERO FOUR
ZERO ZERO
FL210 NIVEL DE VOO DOIS UNO ZERQFLIGHT LEVEL TWO ONE
ZERO

2.9VELOCIDADE

As informagOes referentes as velocidades deverdo traesmitidas em
algarismos separados, seguidos da unidade de dadlecutilizada (NOS, QUILOMETROS
ou MACH).

Exemplos:
VELOCIDADE |PORTUGUES INGLES
250 kt DOIS CINCO ZERO NOS TWO FIVE ZERO KNOTS
130 km/h UNO TRES ZERO QUILOMETROS|ONE THREE ZERQ
POR HORA KILOMETRES PER HOUR
MACH 0.86 MACH ZERO PONTO OITO MEIA | MACH ZERO PQI EIGHT
SIX

2.10MARCACAO, RUMO E PROA

As informacdes de marcacdes relativas, rumos espgleaerao ser transmitidas
em graus magnéticos, compostas de trés algarismos.

Exemplos:

INFORMACAO | PORTUGUES INGLES
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Marcagéao 360° MARCACAO TRES MEIA ZERO| BEARING THEBIX ZERO

Rumo 005° RUMO ZERO ZERO CINCO COURSE ZERO ZEROEIV

Proa 035° PROA ZERO TRES CINCO HEADING ZERO THRHEHKE

2.11AJUSTE DE ALTIMETRO, PISTA EM USO E TRANSPONDER

Exemplos:

INFORMACAO |PORTUGUES INGLES

Ajuste de altimetroAJUSTE DE ALTIMETRO (oUALTIMETER (or ALTIMETER

1017 QNH) UNO ZERO UNO SETE |SETTING or QNH) ONE ZEROQ

ONE SEVEN

Pista 09 PISTA ZERO NOVE RUNWAY ZERO NINE

Pista 23 L PISTA DOIS TRES ESQUERDRUNWAY TWO THREE LEFT

Transponder 4321 TRANSPONDER QUATREQUAWK FOUR THREE TWO
TRES DOIS UNO ONE

2.12DIRECAOQ E VELOCIDADE DO VENTO

As informacdes de vento deverdo ser fornecidas enmos de direcdo e
velocidade. A direcdo € composta de trés algarispnesedidos da palavra VENTO (em
portugués) e WIND (em inglés) e acrescidos do wilcaliSRAUS (em portugués) e
DEGREES (em inglés). A velocidade € composta de dlgiarismos acrescidos do vocébulo
NOS (em portugués) e KNOTS (em inglés). Os algassnserdo pronunciados
separadamente.

NOTA: As informacdes de velocidade do vento infea 1 (um) NO serdo transmitidas
como vento calmo.

Exemplo:

INFORMACAO | PORTUGUES INGLES

Vento 220910 kt | Vento dois dois zero graus, upgvVIND TWO TWO  ZERO
zero nos DEGREES, ONE ZERO KNOTS

2.13TESTES DE EQUIPAMENTOS RADIOTELEFONICOS

Quando uma estacao necessitar efetuar testesjpsiesade transmissor ou de
receptor, estes ndo deverdo exceder de 10 segenclussistirdo de pronincia de nimeros
(UNO, DOIS, TRES etc.) precedidos do indicativacdamada da estacao.

2.13.1A0 se efetuarem testes dos equipamentos radiatétef) devera ser usada a seguinte
escala de clareza:

1 - Ininteligivel

2 - Inteligivel por vezes

3 - Inteligivel com dificuldade
4 - Inteligivel

5 - Perfeitamente inteligivel
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ESCALA PORTUGUES INGLES

1 CLAREZA UNO READABILITY ONE (or READ YOU ONE)

2 CLAREZA DOIS READABILITY TWO (or READ YOU TWO)

3 CLAREZA TRES READABILITY THREE (or READ YOU THREE
4 CLAREZA QUATRO | READABILITY FOUR (or READ YOU FOUR)

5 CLAREZA CINCO READABILITY FIVE (or READ YOU FIVE)

2.14INDICATIVO DE CHAMADA DAS AERONAVES

Os indicativos de chamada poderao ser compostos de:

a) caracteres correspondentes a matricula da aetona
Ex: (PT AAP) - PAPA TANGO ALFA ALFA PAPA

b) designador telefénico da empresa seguido das Uiténos caracteres da
matricula da aeronave;

Ex.: (GOL GOW) - GOL GOLF OSCAR WHISKEY

c) designador telefénico da empresa seguido daifidegdo do voo; e
Ex.: (TAM 3373) - TAM TRES TRES SETE TRES

d) nome da Forca Armada seguido do numero da mktric
Ex.: (FAB 2114) - FORCA AEREA DOIS UNO UNO QUATRO

2.14.1Sempre deverdo ser usados indicativos completahalmadas radiotelefénicas ao se
estabelecerem as comunicagoes.

2.14.2Ap0s se estabelecer a comunicacéo e sempre queunger possibilidade de confusdo
entre os indicativos de chamada das aeronavesinthcativos poderdo ser abreviados da
seguinte maneira:

a) utilizando-se pelo menos os trés ultimos carestdo indicativo de chamada
constante em 2.14 a); e

b) utilizando-se o designador telefénico da empoesa nome da forca armada
seguido, pelo menos, dos dois ultimos caracteresdicativo de chamada
constante em 2.14. b) e 2.14 d).

NOTA: O indicativo de chamada formado conforme 21440 podera ser abreviado.

2.14.3As aeronaves nao deverdo modificar, durante o seos indicativos de chamadas
radiotelefbnicas, exceto se existirem indicativioslares.

NOTA: Quando houver indicativos de chamada sinsladevera ser iniciativa do 6rgao
ATS solicitar modificacdo a uma das aeronaves.

2.14.4A aeronave da categoria de esteira de turbulénesada devera incluir a palavra
“pesada’ imediatamente apos o indicativo de chamadabntato inicial com o 6rgao ATS.

NOTA: No caso especifico do A380-800, devera sduida a palavra “SUPER” em vez de
“PESADA".
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2.15INDICATIVO DE CHAMADA DOS ORGAOS ATS

Deverdo ser utilizados os indicativos de chamadageguir especificados,
seguidos do nome da localidade, para indicar codfJe5 ou posicao operacional, envolvido
nas comunicacodes radiotelefonicas da localidadeaersa.

ORGAO PORTUGUES INGLES

Centro de Controle de Areal CENTRO (nome) (name) TN

Controle de Aproximacao CONTROLE (nome) (name) APPROACH

CONTROL
Torre de Controle de TORRE (nome) (name) TOWER
Aerodromo )
Estacdo Aeronautica RADIO (nome) (name) RADIO
Estacéo
Radiogoniométrica(DF) RECALADA (nome) (name) HOMER
Controle de Solo SOLO (nome) (name) GROUND
o a . ‘ (name) CLEARANCE
Autorizacao de Trafego TRAFEGO (nome DELIVERY
Informacgao de Voo INFORMACAO (nome¢) (name) INFORMATION

2.16 DESIGNADORES DE ROTAS ATS

Serdo transmitidos, utilizando-se o alfabeto fmoétionstante no item 2.5 e os
algarismos padronizados, no item 2.6, exceto dxpgeK, U e S, que serdo pronunciados da
seguinte forma:

a)K - KOPTER,;

b)U - UPPER; e

) S - SUPERSONIC.
2.17GLOSSARIO DE TERMOS

PORTUGUES INGLES SIGNIFICADO

ACUSE Informe se recebeu e entendeu a
RECEBIMENTO ACKNOWLEDGE mensagem.

AFIRMO AFFIRM Sim, concordo.

AUTORIZADO CLEARED/APPROVED| Autorizacao para prosseguir nas

condi¢cbes determinadas.
Minha transmissdo terminou |e

CAMBIO OVER
espero sua resposta.

CANCELE CANCEL Cancglar a autorizacdo transmitida
anteriormente.

CIENTE ROGER Recebi toda sua Ultima transmissgo.

CONEIRME CONEIRM Confirmar o recebimento correto de
uma mensagem.

CONTATO/CHAME CONTACT Estabeleca contato radio com.

CORRECAO CORRECTION Ha um erro nesta transmlssao, ou
mensagem modificada). Correto é.|.
Repita toda a mensagem ou parte

COTEJE READ BACK dela, exatamente como tenha

recebido.
COMO ME RECEBE?| HOW DO YOU READ Qual a inteligibiide da minha
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PORTUGUES INGLES SIGNIFICADO
ME? transmissao?

CONFORME/ WILCO Entendi sua mensagem e procederei

COMPREENDIDO de acordo com ela.

CORRETO CORRECT Esta correto.

CHEQUE CHECK Examir}e um sistema qu
procedimento.

DESCONSIDERE DISREGARD Ignore.

ESPERE/AGUARDE | STANDBY Espere e eu o chamarei.

FALE MAIS Transmita a mensagem mais

DEVAGAR SPEAK SLOWER pausadamente.
Continue nas condicbes

MANTENHA MAINTAIN especificadas (ou no seu sentjdo
literal). EX. Mantenha VFR.

MONITORE MONITOR Mantenha a escuta (frequéncia).

NEGATIVO NEGATIVE N&o/ ndo autorizado/ isto ndo esta
correto.

ggggll_grLéE/ REPORT Passe-me a seguinte informacéo.
a) Como pedido: “A recepcdo esta
dificil, repita cada palavra duas
vezes”.

PALAVRAS WORDS TWICE b) Como informacdo: Como |a

REPETIDAS . ~ . e
comunicacdo esta dificil, wvaqu
transmitir repetindo cada palavra
duas vezes.
Foi feita uma mudanca em spa

REAUTORIZACAO RECLEARED dltima autorizac@o e esta substituj a
anterior ou parte dela.

REPITA SAY AGAIN Repita_ toda ou a sgguinte parte |de
sua ultima transmissao.

REPITO | SAY AGAIN Eu .repito para esclarecer ou
enfatizar.

SOLICITO REQUEST Desejaria saber... ou desejo abter

VERIFIQUE VERIEY N&o esta claro, verifique se esta
correto.

NOTA 1: As palavras CAMBIO (em portugués) e OVERmM(énglés) ndo devem ser
utilizadas em comunicacao VHF.

NOTA 2: As palavras CIENTE (em portugués) e ROGHm® (inglés) ndo devem ser
utilizadas quando for exigido ou se solicitar “CQJAMENTO” ou em resposta

direta.

NOTA 3: A palavra APPROVED em inglés somente deee stilizada nos contextos
apresentados neste capitulo.
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2.18ABREVIATURAS E CODIGO “Q”

2.18.1Algumas abreviaturas que passaram a fazer partesiologia, devido a sua ampla
utilizacdo, poderdo ser pronunciadas como se esureem vez de utilizar-se o alfabeto
fonético.

Ex.: AFIL, ACAS, ATIS, AIREP, AVGAS, CAVOK, IDENT,INFO, MET,
METAR, NIL, NOTAM, OPMET, PAPI, RNAV, SELCAL, SIDSIGMET, SPECI, STAR,
TCAS, VASIS, VOLMET, WILCO.

2.18.2Algumas abreviaturas e cddigos serdo transmitigomunciando-se cada letra em
forma nao fonética.

Ex.: ACC, ADF, AFTN, CB, DME, ETA, ETD, GCA, HF, K, ILS, IMC,
MLS, NDB, SSR, TMA, UHF, VFR, VHF, VMC, VOR.

NOTA: Os grupos de cdédigo Q falados, que, devidsaw uso frequente, ja se tornaram
parte da terminologia aeronautica, poderdo serogsadde proporcionarem uma
alternativa mais adequada a frases longas e coaglex

Ex.: QFE, QNE, QDR, QNH, QDM.
2.19PALAVRAS E FRASES PADRONIZADAS

PORTUGUES INGLES

Alarme de fogo no trem principal Fire warning oe thain gear
Alijamento de tanque de combustivel/ carga  To @rtgnk / jettison

Alijar combustivel Fuel dumping / To dump fuel
Autonomia curta Fuel endurance very low
Despressurizacao Depressurization

Ejetar To eject / to bail out

Falta de combustivel Lack of fuel

Fogo a bordo Fire on board

Fogo no toalete Fire in the toilets

Fogo no poréo Fire in hold

Ingestdo de aves Bird ingestion

Motor desligou Engine out

Motor embandeirado Feathering - feathering position
Motor estolado, sem forca Stalled engine

Pane de alternador Alternator failure

Pane de climatizacao Air - Conditioning failure
Pane de combustivel Fuel failure

Pane de iluminacao Failure of lighting

Pane de motor Engine failure




MCA 100-16/2016 21/79

PORTUGUES INGLES

Pane de dleo Oil failure

Pane de oxigénio Oxygen failure

Pane de pressurizacao Pressurization failure
Pane de radio Radio contact lost

Pane de receptor Receiver failure

Pane de transmissor Transmitter failure

Pane elétrica Electrical failure

Pane elétrica total Total electrical failure
Pane hidraulica Hydraulic failure

Perda de velocidade Loss of speed

Pneu estourado Burst tyre - blown out tyre
Pneu vazio Flat tyre

Pouco combustivel Short of Kerosene (Fuel/petrol)
Pouso de barriga A wheels-up landing - Belly Lagdin
Pouso monomotor A single engine landing
Fogo no compartimento de trem de pouso Wheel-well f

Suspeita de bomba A bomb scare

Turbina apagada Engine flameout

Uma pane, uma avaria A failure, a breakdown
Vazamento de combustivel Leak of fuel - Leakage
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3 FRASEOLOGIAS PADRONIZADAS
3.1FRASEOLOGIA GERAL

NOTA 1: No final da transmissdo da mensagem, n&e der pronunciado o indicativo de
chamada da aeronave ou do 6rgdo ATS, exceto nasmsiéncias apresentadas
neste Capitulo.

NOTA 2: Os exemplos a seguir sdo apresentadoslimsas portugués, na primeira coluna, e
inglés na segunda coluna.

NOTA 3: O asterisco (*) que antecede os exemploBadeologia significa uma transmisséo
realizada pelo piloto.

3.1.1CHAMADA INICIAL DA AERONAVE E RESPOSTA DO ORGAO ATS

NOTA 1: A resposta a chamada inicial contendo ocmtd/o de chamada da aeronave
seguido do nome do érgdo ATS ja sera consideradoomvite para que a aeronave
em questao prossiga com a sua mensagem.

NOTA 2: A resposta a chamada inicial em que a aam@ transferida por outro érgédo ATC,
devera ser a respectiva instrucéo de controle.

*Centro / Controle / Torre / Radio (norfMgname of the location) Centre / Approdch
da localidade), GLO 1164. Control / Tower / Radio, GLO 1164.

AZU4001, Centro / Controle / Torre| AZU4001, (name of the location) Centrg
Radio (nome da localidade). Approach Control / Tower / Radio.

D
~

3.1.1.1Chamada inicial da aeronave da categoria de esieitarbuléncia pesada

A chamada inicial da aeronave da categoria der@ste turbuléncia pesada
contera a palavra “pesada” imediatamente aposicaitieb de chamada.

NOTA: No caso especifico do A380-800, devera sduida a palavra “SUPER” em vez de
“PESADA".

*Centro / Controle / Torre / Radio (nomgname of the location) Centre / Approdch

da localidade), (indicativo de chamada @@ntrol / Tower / Radio (aircraft call sign)
aeronave) pesada. heavy.

3.1.2INFORMACOES METEOROLOGICAS

FAB 4515, area intensa de mau tempAB 4515, intensive weather area betwgeen
entre os azimutes 300 e 030, a 50 milhaamuth 300 and 030, 50 miles, moving ¢ast
deslocamento Leste, com 10 ndés, topg &L10 knots, top FL 250.

250.
UAL 861, area intensa de mau tempo, BBL 861, intensive weather area, 30 miles
milhas a frente. ahead.

AAL 7201, formacbes pesadas reportadesl 7201, heavy weather area reported qver
sobre Confins, topo acima do nivel 300pnfins, top above flight level 300, adviseg if
reporte se for necessario desvio. deviation will be necessary.

TAM 3506, formacgao de gelo reportadaT&M 3506, icing reported East of S&o Padulo,
este de Sao Paulo, entre os FL 150 eletween FL 150 and FL 250.

250.
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9

BAW 8245, turbuléncia moderadBAW 8245, moderate turbulence reporte(
reportada no FL 150, a partir de 30 NM. 150, extending from 30 miles North
norte de BRS até 50 NM, sul de ARX.

BRS until 50 miles south of ARX.

l at
of

TAM 3539, cortante de vento reportada MAM 3539, wind shear reported on fir

aproximacéao final da pista 10.

approach runway 10.

al

3.1.3INFORMACAO SOBRE ESPACO AEREO CONDICIONADO

3

GLO 1256, evite area de Formosa baixa. GLO 125@iddvormosa baixa area.

GLO 1256, area de treinamento entre GO 1256, training area between 180
radiais 180 e 200 do VOR Manaus até

milhas, entre os FL 080 e FL150.

120 radials of Manaus VOR until 100 mil
between FL 080 and FL 150.

and
PSS,

GLO 1256, ndo voe abaixo FL 130 devi@&l.O 1256, do not fly below FL 130 due

area restrita.

restricted area.

PUA 646, autorizado alijamento

combustivel na area restrita 403.

deUA 646, cleared fuel dumping in 4
restricted area.

.1.4AAUTORIZACAO DE SOBREVOO

MAC 094, confirme nUdmero

autorizacdo de sobrevoo.

dMAC 094, confirm number of overfligh
authorization.

N6123P, confirme numero de autorizagBié123P, confirm number of overflig

de sobrevoo do territorio brasileiro.

authorization of Brazilian airspace.

N6123P, possui autorizacdo para sobredéd23P, do you have authorization

o territério brasileiro?

overfly Brazilian territory?

to

OXO 1067, sua autorizacdo de sobreMoXO 1067, your overfly authorization is @

esta vencida. Aguarde instrugdes.

of date. Standby for instructions.

ut

.1.5INFORMACAO SOBRE NOTAM

GLO 1218, area de Formosa baixa ativaehO 1218, Formosa baixa area activatec

pelo NOTAM 120Z.

NOTAM 120Z.

| by

.1.6INFORMACAO RELACIONADA COM SUBIDA E DESCIDA

*PT MRR liviando FL 120 pargPT MRR leaving FL 120 to Blumenau.

Blumenau.

PT MRR, ndo ha trafego conhecido, troed MRR, no traffic to report, frequen

de frequéncia autorizada.

change approved.

CYy

PP EHJ, descida a seu critério, reporte B EHJ, descend at your discretion, repo

contato com a Radio Chapecbé.

contact with Chapeco6 Radio.

It in

*PP EHJ passa FL145, em contato copiRP EHJ passing FL145, in contact W
Radio Chapecd, cancelando meu voo IFRhapecd Radio, cancelling my IFR flight.

ith

PP EHJ, voo IFR cancelado as 13:42RR EHJ, IFR flight cancelled at 13:42 Z,

ndao ha trafego conhecido,
frequéncia autorizada.

troca

traffic reported, frequency change approvy

no
nd.
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*PT OLL livra FL 310 para altitude o
trafego da Fazenda Morretes, estimg

éPT OLL
raslyodrome

leaving FL 310 down t
traffic altitude at Fazer

trafego conhecido, reporte livrando
145.

Heported traffic, report leaving FL145.

3.1.7EMERGENCIAS

6

da

pouso aos 38, solicita informagédo |dorretes, estimating landing at 38, request
trafego. traffic information.
PT OLL, descida a seu critério, ndo |Rd OLL, descend at your discretion, |no

3.1.7.1As mensagens de socorro serdao sempre precedidaguEssao MAYDAY e as de
urgéncia da expressao PAN, PAN. Estas expressé@s, ske preferéncia, pronunciadas trés

Vezes.

3.1.7.2A mensagem de socorro ou de urgéncia a ser enpieldaaeronave devera consistir
das informacdes abaixo, na medida do possivelrdenoque se segue:

a) 6rgéo ATS (se as circunstancias permitirem);

b)identificacdo da aeronave;
c) natureza da condicao;

NOTA: O termo “Mayday combustivel” pode, também,y sesado para

descrever a natureza

da condicao de emergéncia.

d) intencdo da pessoa no comando; e

e) posicao atual, nivel de voo ou altitude, seiente, e rumo.

3.1.7.3Emergéncia por combustivel

*

Mayday, Mayday, Mayday, PT NG
Mayday combustivel, solicita apds V(
Sorocaba, UA 318, FL 280, posi¢do 30 mi
do VOR Sorocaba.

& Mayday, Mayday, Mayday, PT NGS Mayd
Digel, request after Sorocaba VOR, UA318,
1289, position 30 miles from Sorocaba VOR

.1.7.4Aeronave perdida

*Pan, Pan; Pan, Pan; Pan, Pan; Cen
Controle / Torre / Radio, PT ABC, H
080, proa 190, sobre nuvens, ndo e
seguro de minha posicao, solicito proa

Irdan, Pan; Pan, Pan; Pan, Pan; Centre/App
FIControl/Tower/Radio, PT ABC, FL 080, head
5180, above clouds, I'm not sure of my posit
reguest heading to Curitiba.

Curitiba.

.1.7.5Problemas no motor da aeronave

ay
FL

roach
ing
on,

*Mayday, Mayday, Mayday, PT AB
motor em chamas, farei pouso forcad
20 NM ao sul de Cascavel, cruzando 3
pés, proa 360.

Mayday, Mayday, Mayday, PT AB

rgine on fire, making forced landing
0O South of Cascavel, passing 3000 f
heading 360.

~
N~

20
pet,

*Mayday, Mayday, Mayday, PT GK

de manter altitude, solicita desc

imediata.

motor dois inoperante, sem possibilid:

Mayday, Mayday, Mayday, PT GK
affemeout on number two engine and uné
da maintain altitude, request immedi
descent.

D
ble
Ate

*PT GKD estamos descendo, recupera
0 motor dois.

M8y GKD we are descending and h
restarted number two engine.

e
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*TIB 5560 temos 30.000 libras
combustivel e 198 pessoas a bordo.

(

j€TIB 5560 we have 30.000 pounds
remaining fuel and 198 persons on board.

*Pan, Pan; Pan, Pan; Pan, Pan; FAB 2
com dificuldade de manter altitug
solicito altitude/nivel minimo de segurar
no setor e vetoracgdo direta para Brasilia

¥Pan, Pan; Pan, Pan; Pan, Pan; FAB 2
&ye are having difficulty in maintainin
gdtitude, request minimum safe altitude/flig
1level in this area and direct vectori
Brasilia.

*Mayday, Mayday, Mayday, PTB 140
turbina direita apagada, perdendo altity
solicito voar direto Curitiba.

ZMayday, Mayday, Mayday, PTB 140
idght engine shutdown (flameout), losi
altitude, request fly direct Curitiba.

.1.7.6Despressurizacao

*Mayday, Mayday, Mayday, GLO 175
em emergéncia, problema
pressurizagao, abandonando
descendo.

FL

3Mayday, Mayday, Mayday, GLO 175
ammergency, pressurization problem, leay
18D 180, descending.

GLO 1753, continue a descida, néo
trdfego a reportar, altitude minima no s¢
4500 pés, reporte atingindo altitude
seguranca.

640 1753, continue descending no repo
staaffic, minimum sector altitude 4500 fe
deport reaching safe altitude.

3.1.7.7Foqgo e fumaca a bordo

*Pan, Pan; Pan, Pan; Pan, Pan; PT H
fumaca na cabine, estamos tentg
localizar a fonte.

RPN, Pan; Pan, Pan; Pan, Pan; PT R
retooke in the cabin, we are attempting
locate the source.

of

175

g
yht

ng
21

g
3
ing

rted
pt,

ROB
to

.1.7.8Solicitacdo de auxilio médico

*Pan, Pan; Pan, Pan; Pan, Pan; GLO 1
solicita  atendimento  médico  p3
passageiro imediatamente apds 0 pous(

2Ban, Pan; Pan, Pan; Pan, Pan; GLO ]
urequest medical assistence for passe
immediately after landing.

256
nger

GLO 1256, confirme dados e a situacad
passageiro.

@h0 1256, confirm data and situation of
passenger.

the

*Passageiro do sexo masculino, 62 a
apresentando problemas cardiacos.

nddale passenger, age 62, presenting h
problems.

eart

3.1.7.9Situacoes diversas

*Pan, Pan; Pan, Pan; Pan, Pan; TAM 3
em emergéncia, solicita prioridade par
pouso.

20%an, Pan;, Pan, Pan; Pan, Pan; TAM 3
gemergency, request priority to land.

TAM 3505, confirme a natureza da pan
o nivel de alerta desejado.

e'/AM 3505, confirm nature of emergen
and level of alert desired.

cy

*Mayday, Mayday, Mayday, JAL 906
descida de emergéncia, reportara cruz:

HMayday, Mayday, Mayday, JAL 906
aadergency descent, will report passing

FL100.

I=

FL

100.
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Descida de emergéncia sobre o VOR Balnergency descent overhead Bauru VDR,
todas as aeronaves abaixo do FL 370,aoaircraft below FL 370 within 40 milgs
milhas do VOR Bauru abandoneffPm Bauru VOR, leave immediately the
imediatamente a aerovia UA 304. airway UA 304.

3.1.8SISTEMA ANTICOLISAO DE BORDO (ACAS)

3.1.8.1Aviso de resolucéo
*AZU 4007, RA TCAS. *AZU 4007, TCAS RA.
Centro Curitiba ciente (ou instrucge€uritiba Centre roger (or alternative
alternativas). instructions).

3.1.8.2Aviso de resolucdo cumprido e reto

rnando para@iaataocATC

*TAM 3880, livre de conflito, retornand
para FL 150.

GTAM 3880, clear of conflict, returning t
FL 150.

3.1.8.3Impossibilidade de cumprir instruca

0 ATC devidovssa de resolucao

*GLO 1873, impossibilitado, RA TCAS.

*GLO 1873, whla, TCAS RA.

.1.8.4Retorno a autorizacdo do ATC apds

realizar mandévalo a aviso de resolucao

FL 200.

*AZU 4003, livre de conflito, reassumig

IBAZU 4003, clear of conflict, FL 20

resumed.

.1.9TRANSMISSAO DE PLANO DE VOO

APRESENTADO EM VOO

*PT ISA mantendo condi¢cdes visu
solicita plano AFIL.

iPT ISA maintaining visual condition
request AFIL plan.

e

5,

copiar o plano AFIL.

PT ISA, Centro Curitiba ciente, pronto p

P ISA, Curitiba Centre roger, ready
copy AFIL plan.

to

*PT ISA, IFR, leve, E110, Nanuque
1126, 190 ndés, FLO8O, G678, SBBR, 0
SBGO, 0320, pessoas a bordo

verde, codigo ANAC 999999.

equipamentos V, sobrevivéncia J, colete
botes 02 para 08 lugares, cores bran

3
1

0T ISA, IFR, light, E110, Nanuque
20,26, 190 knots, FLO80, G678, SBH
@™,20, SBGO, 0320, persons on board
gd&tio equipment V, survival equipment
c@mokets F, dinghies 02 and capacity
colours white and green, pilots registrat

at
R,
04,
J,
08,
jon

999999.

3.1.10SITUAGCAO DO TREM DE POUSO

3.1.10.10 piloto pode solicitar uma passagem baixa emdrantorre de Controle ou de

outro ponto de observagéo, com a finalida

de desg@pvisual a partir do solo.

a indicacao da roda esquerda insegura

*PT AMS, solicita passagem baixa devi

dtPT AMS, request low pass unsafe |
gear indication.

D

PT AMS, autorizado passagem baixa p
27, ndo abaixo de 500 pés, reportar fina|

A AMS, cleared low pass runway 27 1
.below 500 feet, report final.

not
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3.1.10.2Se a passagem baixa for efetuada com a finalidad®skrvacao do trem de pouso,
uma das respostas seguintes podera ser usadaepearaver a condi¢ao.

O trem de pouso parece baixado| Leanding gear appears down.
travado.
A roda direita (ou esquerda, ou (dRight (or left, or nose) wheel appsar
bequilha) parece recolhida (ou baixada).up (or down).

As rodas parecem recolhidas. Wheels appear up.
A roda direita (ou esquerda, ou dRight (or left, or nose) wheel does not
bequilha) ndo parece estar recolhida [(@appear up (or down).
baixada).

3.1.110PERACOES RVSM
3.1.11.1Confirmacado sobre o “status” de aprovacdo RVSMma aeronave

PT AMS, confirme aprovacdo RVSM. PT AMS, confirm 8M approved.
*PT AMS, afirmativo RVSM. *PT AMS, affirmative RVSM
*PT AMS, negativo RVSM. *PT AMS, negative RVSM.

3.1.11.2Para o piloto de uma aeronave de Estado, de voartitario, de voo de manutencao
ou de voo de primeira entrega ndo aprovada RVSMrt@po “status” de n&do aprovacao
RVSM da aeronave, em resposta a frase (identiicagé chamada) CONFIRME
APROVACAO RVSM.

*PT AMS, negativo RVSM (aeronave déPT AMS, negative RVSM (state aircraft/
estado / voo humanitario / voo de primgifaumanitarian flight / first delivery flight
entrega/voo de manutencéo, se aplicavetpaintenance flight, if applicable).

3.1.11.3Negacdo de autorizacdo para voo no Espaco AéreoMR¥&m previsdo de
autorizagcao para ingresso nesse espaco.

PT AMS, negativo autorizacdo para voBT AMS, unable clearance into RVSM
no espaco aéreo RVSM, mantenha |(@irspace, maintain [or descend to, or climb
desca para ou suba para) FL (numero)| to] flight level (number).

3.1.11.4Negacdo de autorizagdo para voo no Espaco AéreoMRY&m previsdo de
autorizagcao para ingresso nesse espaco.

PT AMS, negativo autorizagdo para voBT AMS, unable clearance to fly info

no espaco aéreo RVSM, mantenha [(dRVSM airspace, maintain (or descend to| or
desca para ou suba para) FL (nimerajimb to) flight level (number). Expect

ingresso no espaco aéreo RVSM prevjstbtearance to enter RVSM airspace at (time
para (hora/fixo). or fix).

3.1.11.5Para um piloto reportar a incapacidade de marmeeeacédo RVSM.

*PT AMS, negativo RVSM devido*PT AMS, unable RVSM due turbulence.
turbuléncia.
*PT AMS, negativo RVSM devido*PT AMS, unable RVSM due equipment.
equipamento.

3.1.11.6Para um piloto reportar a capacidade de reassuoper@acdo RVSM.
| *PT AMS, pronto para reassumir RVSM. *PT AMS, rgad resume RVSM.
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3.1.11.7Para um controlador solicitar que uma aeronavenmgoao readquirir o “status” de

aprovagao RVSM.

PT AMS, informe pronto para reassur
RVSM.

niPT AMS, report able to resume RVSM.

3.1.120PERACAO GNSS
3.1.12.1"Status” do Servico GNSS

PT AAP, confirme navegacdo GNSS.

PT AAP ConfirmS&\havigation.

*PT AAP, afirmo navegacao GNSS.

*PT AAP, affirm G8l8avigation.

PT AAP, GNSS reportado nao confia
(ou GNSS poderad nao estar dispon
[devido interferéncia]

[entre os niveis]; ou
Na area de (descri¢cao) (ou na (nome) F
[entre os niveis]

T AAP, GNSS reported unreliable
vEINSS may not be available [due
interference])

Nas proximidades de (localizagao) (raidh the vanity of (location) (radius) [betwes

(levels)]; or

FIR) [between (levels)]

IR) the area of (description) (or in (nam

or
to

PT AAP, basico GNSS (ou SBAS,
GBAS) indisponivel para (especifiql
operacdo) [de (hora) até (hora) (ou
Novo aviso)];

launavailable for (specify operation) [fro
a{@éme) to (time) (or until further notice)];

DIPT AAP, basic GNSS (or SBAS, or GBAS

*PT AAP, GNSS basico indisponiv
[devido a (razdo, por exemplo. perda
RAIM ou alerta RAIM)];

eFPT AAP, basic GNSS unavailable [due
deeason, e.g. loss of RAIM or RAIM alert)]

*PT AAP, GBAS (ou SBAS) indisponive

*PT AAP, GBAS (or SBAS) unavailable.

3.1.12.2Degradacdo da Performance de N

avegacao da Aeronave

PT AAP, impossivel RNP (especifique
tipo) (ou RNAV) [devido a (raz&o, por
exemplo, perda de RAIM ou alerta
RAIM)].

PT AAP, unable RNP (specify type) (or

or RAIM alert)].

RNAV) [due to (reason, e.g. loss of RAIM

3.1.13INDICACAO DE COMBUSTIVEL Mi

NIMO

*PT LDO, combustivel minimo.

*PT LDO, minimum fuel.

Centro Brasilia ciente, PT
declarando combustivel minimo.

LD

DBrasilia center roger, PT LDO declaring
minimum fuel.

PT LDO, nenhum atraso previsto.

ou previsdo de (informacao sobre atrasq

PT LDO no delay expected or expect (del
)information).

3.1.14AVISO DE ESTEIRA DE TURBULENCIA

em subida.

PT KTU, atengéo, esteira de turbulénciz
747, doze horas, 7 milhas, cruza FL 1

climbing.

1 BT KTU, caution, wake turbulence B 74
| 2lvelve o’clock, 7 miles, passing FL 12

7,

Lear Jet partindo para Campinas.

GLO 1256, atencéo, esteira de turbulér

d&ELO 1256, caution, wake turbulence fr
Lear Jet departing to Campinas.

om

pista 35, mantenha prépria separaca
747, atencao esteira de turbuléncia.

PUA 646, autorizado aproximagao Visl

B 747, caution wake turbulence.

WdUA 646, cleared visual approach runw
b 35, maintain own separation from preced

ay
ng
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NOTA: Os exemplos de fraseologia a seguir se refeés informacdes originadas da
aeronave que tenha pousado ou da Administracacedmfomo.

PR GON, acao de frenagem (...) notifi
pelo B737-700 as 21:00.

Cq
700 at 21:00 (...).

a) boa; a) good;

b) média para boa; b) medium to good;
c) média ¢) medium;

d) média para ruim; ou d) medium to poor; or
e) ruim. e) poor.

AR GON, braking action reported by B73

7-

média para ruim.

PR GON, informacéo da pista 35 das 21
acumulo de agua com até (xx) milimetros
profundidade. Superficie de atrito estima

PR GON, runway report at 21:00 runway
deanding water up to (xx) millimetre
dsstimated surface friction medium to poor.

35

1

a) acumulo de agua; ou

PR GON, pista (ou taxiway) 35 molhada o

UPR GON, runway (or taxiway) 35 wet or:
a) standing water; or

b) neve removida (se for o casd) snow removed (lengh and width |as
comprimento e profundidade); ou applicable); or
c) tratada ou coberta com pocas de nedetreated, or covered with patches of dry
seca; ou snow; or
d) neve Umida, ou neve compacta ou nedewet snow, or compacted snow, or slush,
derretida ou neve semiderretida |oor frozen slush; or
semiderretida congelada; ou e) ice, or wet ice, or ice underneath, or fice
e) gelo ou gelo umido ou gelo abaixo |dand snow, or snowdrifts, or frozen ruts and
superficie ou gelo e neve ou monte de neneges.
ou sulcos e cumes congelados

3.2SERVICO DE CONTROLE DE AREA

3.2.1CONCESSAO DE AUTORIZACAO

3.2.1.1Em Rota ATS
TAM 3376, autorizado FL 270, UA314. TAM 3376, cledr-L 270, UA314.
GLO 1881, autorizado direto VOR Brasilia, [RELO 1881, cleared direct to Brasilia VOR , FL 330.
330.
*GLO 1382, 75 milhas VOR PalegrgGLO 1382, 75 miles from Palegre VOR,
solicita direto VOR Florianoépolis. request direct Florianopolis VOR.
VRN 8111, quando a 50 milhas do VO#RN 8111, when 50 miles from Palegre
Palegre, autorizado  direto  VOROQR, cleared direct to Florianépolis VOR,
Florianopolis.
*TAM 3615 a 30 milhas do VOR Sorocaba;k_l_ANI 3615 30 miles f s ba VOR

- . miles from Sorocaba ,

zcs)l(;cna apos VOR Sorocaba, UA 318, Eléquest after Sorocaba VOR, UA318, FL 280.
TAM 3615, reautorizado, apos VORAM 3615 recleared, after Sorocaba VOR,

Sorocaba, prossiga via UA 318, FL 280

proceed via UA 318, FL 280.

*PTN 2305 solicita reautorizacao de rot:

1. *PTN 280&uest route reclearance.
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TAM 3305, reautorizado,
Florianopolis, UW2.

ap6s Vd

VOR, UW2.

)IRAM 3305, recleared, after Florian6po

S

*GLO 1256 solicita UA308 apés VO
Palegre.

RGLO 1256 request UA308 after Pale
VOR.

gre

GLO 1256, UA308 néo utilizavel devido

e@BLO 1256, UA308 not

available d

e

Setor 2 FIR Curitba em contralprocedural control on Sector 2 Curitiba FIR,
convencional, como alternativa UA 302lternative is UA 302, confirm.
confirme.
PUA 8301, apds atingir FL 310 ou pasB&A 8301, after reaching FL310 or passing
VOR Pelotas, autorizado vaeelotas VOR, cleared to Florianopolis V(
Floriandpolis.

3.2.1.2Manutencéo de nivel de voo
*GLO 1845 atinge e mantém FL330GLO 1845 reaching and maintaining FL
estima INDIO aos 1050, proxima OURQ330 estimate INDIO at 1050, OURO next.
GLO 1845, mantenha FL 330, repgr&LO 1845, maintain FL330, report INDIO
INDIO.
*PP MKR pronto para descida. *PP MKR, ready foraded.
PP MKR, mantenha FL330, aguarde p&@ MKR, maintain FL330, stand by fpr
descida. descent.
PT MAA, mantenha FL180 e aguarde pda MAA, maintain FL180 and stand by for
descida, trdfego em descida |descent, due to emergency traffic descending.
emergéncia.
*TAM 3474 no ponto ideal de descida. *TAM 3474 rgddr descent.
TAM 3474, mantenha FL160 até través|@&M 3474, maintain FL160 until abeam
NDB Paranagua. Paranagua NDB.
AZA 4422, desca e mantenha FL2BAZA 4422, descend and maintain FL260,
reporte livrando FL370. report leaving FL370.
*GLO 1205 solicita inicio de descida. *GLO 1205 wegt start descent.
GLO 1205, mantenha FL270, previs&l O 1205, maintain FL270, expect desgent
para descida ap6s NIBGA. after NIBGA.
*Centro Brasilia, PT LXO, BORGA ao3%Brasilia Centre, PT LXO, BORGA at 1654,
1654, solicita descida para FL290. request descent to FL 290.
PT LXO, mantenha FL370 até contal®l LXO, maintain FL370 until contact with
com Centro Curitiba em 133.9. Curitiba Centre on 133.9.
PT ORO, mantenha FL 240 até no®Y ORO, maintain FL 240 until further
contato. advised.
TAM 3606, mantenha FL 090 enqualffam 3606, maintain FL 090 while in
permanecer dentro do espaco ag@@trolled airspace.
controlado.
TIB 5545, solicita descida para FL 330B 5545 request descent to FL 330 headling
proa Pocos de Caldas. Pocos de Caldas.
TIB 5545, mantenha FL 370, aguardéB 5545, maintain FL 370, expect clearance

autorizacao aos 45'.

at 45’.
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3.2.1.3Mudanca de nivel de voo

FAB 2464, suba e mantenha FL 24BAB 2464, climb and maintain FL 2410,

reporte atingindo. report reaching.

PT CAS, suba e mantenha FL 180, repdPfE CAS, climb and maintain FL 180, repprt
passando FL 150. passing FL 150.

PT RKK, desca até FL 060, repor&l RKK, descend until FL 060, report
passando os niveis pares/impares. passing even/odd levels.

*PT ABP passando FL 200 para FL 33T ABP passing FL 200 to FL330, 40 miles
40 milhas do VOR Palegre. from Palegre VOR.

PT ABP, suba e mantenha FL 330, repoP€ ABP, climb and maintain FL 330, repprt
nivelado. levelled.

PT RCF, continue descida até FL 230. PT RCF, coatdescent until FL 230.

PT EGR, desca e mantenha FL 100. R® EGR, descend and maintain FL100.When
passar FL 200, contato Controle Bauru|@assing FL 200, contact Bauru Control|on

121.3. 121.3.

FAB 2431, devido trafego, desggAB 2431, due to traffic, descepd
imediatamente para FL 200. immediately to FL 200.

PT LUG reporte para descida. PT LUG report for dasc

*Solicita autorizacdo de descida/prontBequest descent clearance/ready |for
para descida, PT LUG. descent, PT LUG.

PT LUG, desgca e mantenha FL 10T LUG, descend and maintain FL 1pO,
reporte passando FL190. report passing FL190.

PT OAS, reporte quantas milhas pdfd OAS, report how many miles to start
iniciar descida. descent.

*Dentro de mais 25 milhas, PT OAS. *In 25 miles, OAS.

PT OAS, quando no ponto ideal, desg®®€ OAS, when ready, descend and maintain
mantenha FL 160, reporte livrando FL 24BL 160, report leaving FL 240.

TAM 3732, quando pronto, desgca Al&M 3732, when ready, descend until FL 190.
FL190.

PT SLB, solicite mudanca de nivel |@®I SLB, request level change to Bragilia

Centro Brasilia em 125.0. Centre on 125.0.
*PT BBL solicita descer para FL 150PT BBL request descend to FL 150, due to
devido turbuléncia de céu claro. clear air turbulence.

PT BBL, desca para FL 150, acufd BBL, descend to FL 150, report reaching.
atingindo.

T
—

PT XLG, reporte tipo de turbuléncia no FRT XLG, report type of turbulence at F
370. 370.

*Turbuléncia moderada com vento de 3#doderate turbulence with wind 340 degrees
graus com 58 nos, PT XLG. at 58 knots, PT XLG .
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3.2.1.4Especificacdo de nivel de voo

3.2.1.5Restricdo de nivel de voo

3.
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PT JCU, aumente razao de subida/des
até passar FL 100.

&daJCU, increase rate of climb/descent U
passing FL 100.

PT BUR, descida prevista aos 17.

PT BUR, expecatdsat 17.

*PT BUR solicita descida aos 25.

*PT BUR request descent at 25.

PT CDE, FL 330 incorreto nesta aerovigd

\PT CDE, FL 330 incorrect in this airway.

TAM 3506, autorizado para KONS
FL180, cruze VOR Santa Cruz no FL]
ou acima.

200ss Santa Cruz VOR at FL 120 or abovs

ABJ 9203, cruze NEROK no FL 240
abaixo.

WBJ 9203, cross NEROK at FL 240
below.

SWR 8144, cruze VOR Bagé aos 05’
apos (ou antes), no FL 370.

(or before), at FL370.

PT LDW nivel minimo no setor é FL11
confirme se rota e nivel ja voados
condic¢fes visuais.

BT LDW minimum flight level on sector

OAM 3506, cleared to KONSO FL 180,

6

ntil

\1%4

or

&WR 8144, cross Bagé VOR at 05’ or later

S

drh 110, confirm if route and level have been

flown under visual conditions.

*TIB5609 no ponto ideal de descida.

*TIB5609 rednlgescend.

TIB5609, desca para FL270, repqriéB5609, descend to FL 270, report passing
passando FL 310 ou a 50 milhas do V(@R 310 or 50 miles from Araxa VOR, expect

Araxa, aguarde para prosseguir descidd.for further descent clearance.

GLO 1256, 28 milhas do VOR Mana
passa FL 190 para FL 350.

UI§LO 1256, 28 miles from Manaus VO
passing FL 190 to FL 350.

GLO 1256, devido trafego sentido opostBl.O 1256, due to traffic in opposite directi
suba até FL290. Reporte passando FL 260mb until FL 290. Report passing FL 260.

VRG 2151, devido trafego, desca
mantenha FL 290.

WRG 2151 due to traffic, descend 3
maintain FL 290.

GLO 1266, confirme altitude.

GLO 1266, confirm altitude.

*Cruzando FL 270 para FL 330, GL@Passing FL 270 to FL 330, GLO 1266.

1266.

R,

GLO 1266, mantenha FL 290, trafdgdlLO 1266, maintain FL 290, traffic oppos

sentido oposto FL 310.

direction FL 310.

ite

2.1.6Razao de descida ou subida

PT RXG, suba (desca) com razdo maxiPid RXG, climb (descend) with maximy

de 2000 pés por minuto.

rate 2000 feet per minute.

m

SAS 9955, reporte razdo de subida.

SAS 9955, regterpdf climb.

*2500 pés por minuto, SAS 9955.

*2500 feet per nen&AS 9955.
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SAS 9955, ajuste razdo de subida p&@&S 9955, adjust rate of climb to be levelled
nivelar a 90 milhas do VOR Palegre (@t or before 90 miles from Palegre VOR| if
antes, caso negativo, informe. unable, advise.

PUA 1405, ajuste razdo de subida p&dA 1405, adjust rate of climb to crgss
cruzar VOR Corumbd acima do FL 29CGorumba VOR above FL 290, if unable,
caso negativo, informe. advise.

3.2.1.7Solicitacdo de desvios de rota

*ONE 9114 solicita desvio a direita devid®NE 9114 request right deviation due|to
formacgao. weather.

ONE 9114, autorizado desvio, ndo [ANE 9114, deviation approved, no repotted
trafego conhecido a reportar, repattaffic, report back on track.
retornando a rota.

ONE 9118, 120 milhas do VOR Paleg®NE 9118, 120 miles from Palegre VAR,
solicita desvio (25 milhas) a direita daquest 25 miles right deviation of the
aerovia (da trajetéria) proa 075, devj@éarway (of the track) heading 075, due|to
nuvens (formacgdes, tempo ruim). clouds (cells, bad weather).

ONE 9115, autorizado desvio a direj@NE 9115, right deviation approved, regort
reporte retornando a aerovia. back to the airway.

TAM 3435, desvios somente pela direitd. TAM 343§htrdeviation approved only.

TIB5601, negativo desvio pela esquerddB5601, negative left deviation, due |to
devido espaco aéreo condicionado ativadiospace restrictions active, right deviatjon
autorizado desvio pela direita. approved.

LCO 4110, autorizado desvio a esqueldaO 4110, left deviation approved frgm
de formacgbes, confirme a proa e pwoeather/build ups/cells, confirm heading and
guantas milhas. for how many miles.
*PT ESM reporta turbuléncia modergd®T ESM reporting moderate turbulence
com formacao de gelo no FL 270, soli¢kath icing at FL 270, request descent to |FL
descida para FL 230 e desvio a direita|2@0 and right deviation for 15 miles heading
15 milhas na proa 200. 200.
PT ESM, desca e mantenha FL 239 ESM, descend and maintain FL 230,
autorizado desvio a direita. Repantght deviation approved. Report levelled.
nivelado.

*GLO 1898 solicita informacédo de venttGLO 1898 request wind information at FL
no FL 410. 410.

GLO 1898, vento no FL 410 é 260 gra@.O 1898, wind at FL 410 is 260 degrees
com 102 nos. with 102 knots.

3.2.1.7.1Confirmacé&o de desvios de rota (OFFSET)

NOTA: Quando usado para aplicar separagao late@R/XENSS, a confirmacgdo de
OFFSET (deslocamento) zero é requerida.

PTASN, confirme estabilizado na riﬁTASN, confirm established on the track
entre (ponto significativo) e (pontbetween (significant point) and (significant
significativo) [com desvio zero]. point) [with zero offset].

*PT ASN, estabilizado na rota entre (popto * PT A®Ntablished on the track betwegen
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desvio zero].

significativo) e (ponto significativo) [col

[with zero offset].

n{significant point) and (significant poirn

—+

)

significativo) e (ponto significativo
Informe estabilizado na rota.

PTASN, mantenha a rota entre (po

point) and (significant
established on the track.

point).

fed ASN, maintain track between (significant
Repc

rt

* PTASN estabilizado na rota.

*PT ASN establishadiwe track.

PT ASN, confirme desvio zero.

PT ASN confirm zeffset.

*PT ASN afirmo desvio zero.

*PT ASN affirm zero séf.

.2.1.8Limite de autorizacdo

*PUA 1302 atingindo e mantendo FL 35

OPUA 1302 reaching and maintaining
350.

PUA 1302, mantenha FL 350, limite
autorizacédo VOR Bagé.

deUA 1302, maintain FL 350, clearance lir

point Bagé VOR.

mit

180 do VOR Rede.

PT RCF, autorizado desvio a esqus
devido formacdes, limite do desvio rag

fild RCF, left deviation approved due

VOR.

fkeather, deviation limit 180 radial of Re

to
de

.2.1.9Transferéncia de comunicacao

ARG 9230, contato Centro Brasilia ¢
126.4.

pARG 9230, contact Brasilia Centre on 126

.4,

PT PRF, troque para frequéncia 123.7.

PT PRF, ehfraguency to 123.7.

PT LPS, mantenha esta frequéncia.

PT LPS, remaini®frequency.

PT VAC, quando em condi¢des Visug
troca de frequéncia autorizada.

aRT VAC, when on visual
frequency change approved.

condition

*PT SJD solicito frequéncia.

PT SJD request thguency.

PT JMV, aos 30 ou sobre VOR Bal
contato VOLMET Curitiba em 132.45.

IRIT JMV, at 30 or over Bauru VOR cont
Curitiba VOLMET on 132.45.

hCt

PT JMV, caso ndo consiga contd
mantenha escuta em 132.45 parg
VOLMET Curitiba.

\eT JMV, if no contact, remain on 132.45
| Coritiba VOLMET.

for

3.2.1.10Mudanca de destino

GLO 1310, Curitiba abaixo dos minim
ILS devido nevoeiro, sem previsao.

@SLO 1310, Curitiba below minimum IL
due to fog, no changes expected.

S

*Devido condi¢bes meteoroldgicas, solig
mudanca de destino para aerédromag
alternativa, Guarulhos, GLO 1310.

itBue to meteorological conditions, requ
ctlange destination to alternate aerodrg
Guarulhos, GLO 1310.

est
me,

*PT OCA solicita horario do por do sol g
Paranavai.

PT OCA request sunset time in Paranavai.

PT OCA, horario do pbr do sol €

m PT OCA, sunse¢timParanavai is 2038.
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Paranavai as 2038.

*PT OCA solicita mudanca de destino p
Maringa.

gfdaT OCA request change destination
Maringa.

*PT MAK, apés VOR Curitiba, solicit
mudanca de destino para Porto Ale
FL180, G449.

PT MAK, after Curitiba VOR, reques
jcbange destination to Porto Alegre, FL1
G449.

.2.1.11Espera em rota

AZU2111, espera na posicdo OUR
FL220, perna de aproximacéo radial
do VOR Palegre, curvas pela esque
devido atraso para sequenciamento.

@7U2111, hold over OURO intersection
DBh 220, inbound track 055 radial of Pale
YR, left hand pattern, due to sequeng
delay.

*Ciente, cumprirei, AZU2111.

*Wilco, AZU2111.

PR FJD, espera no VOR Curitiba, FL 2
perna de aproximacdo radial 215, cur
pela direita, devido gerenciamento
fluxo, nova autorizacéo aos 39.

HOR FJD, hold at Curitiba VOR, FL 2}

dee to flow control, expect further clearal
at 39.

PR FJD, espera na radial 055 do V
Manaus a 54 milhas, curvas a critério
piloto, FL 330, nova autorizacdo em
minutos.

(BR FJD, hold on the 055 radial of Manaus V!
db54 miles, FL 330, turns at pilot’s discret]
Hpected further clearance in 10 minutes.

TAM 3304, espera em NEROK confori
procedimento publicado, mantenha
080, atraso n&o determinado deV
trafego.

MEAM 3304, hold over NEROK as publishq
frhaintain FL 080, delay not determined ¢
itotraffic.

PP EHJ, espera em KAMIL, FL 100, pe
de aproximacédo radial 120 do VOR F
curvas pela direita, nova autorizagao en
minutos, aeronave acidentada na pista.

P EHJ, hold over KAMIL, FL 100, inbout
drack 120 radial of Foz VOR, right ha
\dbtern, expect further clearance within
minutes, aircraft crashed on the runway.

nabound track 215 radial, right hand patte

to

5t
80,

at
gre
ing

DR,
on,

od,
jue

nd
nd
15

.2.1.12Ingresso em espaco aéreo controlado

*PP ATS solicita autorizacéo
interceptar UA 304 sobre VOR Bauru.

P4

rePP ATS request clearance to intercept
304 over Bauru VOR.

UA

sobre VOR Bauru, no FL240.

PP ATS, autorizado interceptar UA3@P ATS, cleared to intercept UA 304 o

Bauru VOR at FL240.

ver

TAM 3402, intercepte aerovia UA 30
reporte nivelado FL 330.

FAM 3402, intercept the airway UA 30
report levelled FL 330.

FAB 2116, ingresse CTA 1 mantendo
090, trafego em Orbita sobre NI
Navegantes mantendo FL 080.

HAB 2116, enter CTA 1 and maintain
D@90, traffic holding over Navegantes NI
FL 080.

-L
DB

3.2.1.13Cruzamento de espaco aéreo controlado ou de eapssm condicionado

*PT LZQ solicita autorizacdo pal
cruzamento (do espaco aéreo controls

LZQ request clearance to crg
trolled airspace) at Litos position.

1
A n

DSS

na posicao Litos.
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*TIB 4632 estimando Lages aos
solicita autorizacdo para cruzar A3
sobre NDB Lajes.

4

@®arance to cross A309 over Lajes NDB.

OTIB 4632 estimating Lages at 20, reqdest

TIB 4632, autorizado cruzar A309 sol
NDB Lajes, no FL090.

pidB 4632, cleared to cross A309 over Lg
NDB, at FL090.

jes

3.2.2SEPARACAO
3.2.2.1Com uso de auxilio a navegacao

*PT KBD no FL 270, solicita FL 290.

*PT KBD at FL78, request FL 290.

PT KBD, trafego no FL 290, estiman
VOR Araxa aos 30, mantenha FL 2
aguarde autorizagdo ap0s o bloqueio d
auxilio.

deT KBD, traffic at FL 290, estimating Ara
MOR at 30, maintain FL 270, expe
eddarance after overheading this facility.

a
pCt

FAB 2001, informe QDR do ND
Guaratingueta.

BFAB 2001, inform magnetic bearing
Guaratinguetd NDB.

of

*Cruza QDR 130 do NDB Guaratingue
passando FL 065, RSL 176.

t&Crossing 130 magnetic  bearing
Guaratingueta NDB, passing FL 065, RSL 1]

of
76.

FAB 2001, reporte nivelado FL 19
trdfego cruzando QDR 090 do NLC
Guaratingueta, mantendo FL 100, ru
este.

@;AB 2001, report at FL 190, traffic crossi
DBO0 magnetic bearing of Guaratingu
MB, maintaining FL 100 eastbound.

g

AZU2111, intercepte radial 020 do V(
Palegre, informe estabilizado, tréfe
sentido oposto, radial 035 para V(
Palegre, descendo.

MOR, report established, traffic oppos
DdRrection 035 radial to Palegre VO
descending.

DRZU2111, intercept 020 radial of Palegre

ite
R,

*Ciente intercepta e mantém radial 020
VOR Palegre, AZU2111.

tlRoger intercept and maintain 020 radial
Palegre VOR, AZU2111.

of

PT OAS, confirme se recebe VOR Belé

m. PT OAS, confif you receive Belér
VOR.

*Negativo recepcdo do VOR Belém,
OAS.

P"Negative Belém VOR, PT OAS.

3.2.2.2Com uso de razao de subida / desc

ida

TAM 3931, confirme dentro de ma
guantas milhas pretende iniciar descid
razao que empregara.

dlate to be used.

iISAM 3931, confirm how far for descent, ahd

*Dentro de mais 40 milhas, razdo de 2
pés, TAM 3931.

50ithin 40 miles, rate of descent 2500 fe
TAM 3931.

et,

TAM 3931, desca para FL 240, razdo
descida maxima de 1500 pés, trafega

FL300, descendo, razao de 1700 pés.

raée of descent 1500 feet, traffic 30 m

milhas norte do VOR Campinas, passamidorth of Campinas VOR, passing FL 3

descending, rate of 1700 feet.

@dAM 3931, descend to FL 240, maximiim

les
DO,
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3.2.2.3Com uso de velocidade

37179

GLO 1876, confirme velocidade ao atin
FL 350.

gBLO 1876, confirm speed at FL 350.

*Mach 0.70, GLO 1876.

*Mach 0.70, GLO 1876.

GLO 1876, ao atingir FL 350 mantenha,
minimo, Mach 0.72; trafego na mes
rota, FL 350, mantendo Mach 0.72.

&1LO 1876, when reaching FL 350, mainta
nad least, Mach 0.72, traffic same route,
350, maintaining Mach 0.72.

3.2.3INFORMACAO DE POSICAO
3.2.3.1A informacéao de posicéo contera:
a) identificacdo da aeronave,
b) posicéo;
c) hora;
d) nivel de voo ou altitude;
e) proxima posicao e hora,

f) proximo ponto significativo;

g) informacdes complementa

e
res.

AN,

FL

*TAM 3702 XAREO aos 40, FL 31(
Florianépolis aos 53, proxima posig
PAULA.

&dorianopolis at 53, PAULA next.

*TAM 3702 XAREO at 40, FL 314,

*TIB 5561 MELO aos 45’, FL 330, estin
PAG aos 03, FNP proxima, ver
instantaneo 270 graus com 59 1
temperatura menos 45, condi¢cdes de
instrumentos no topo, turbuléncia leve.

&9 knots, temperature minus 45, Ali
wggditions instruments on top, light turbulen

3 TIB 5561 MELO at 45, FL 330, estimate
BAG at 03, FNP next, spot wind 270 degree

s at
pht
Ce.

3.2.4MUDANCA DE VOO IFR PARA VFR

*PT PIG cancelando meu voo IF
mantendo VFR para fazenda Sao Joao.

*PT PIG canceling my IFR
maintaining VFR to Sdo Joao farm.

flight,

PT PIG, voo IFR cancelado as 1140.

PT PIG, IFRflgancelled at 1140.

*PT BCT cancelando meu voo IF

solicito FL 075, estimo Joinvile 1732.

FL 075, estimate Joinvile 1732.

RPT BCT cancelling my IFR flight, reque

PT BCT, voo IFR cancelado as 12

adoT BCT,

IFR flight cancelled at 1220,

cancelando meu voo IFR.

conditions, cancelling my IFR flight.

autorizado FL 075. Nao ha trafegheared FL 075. No reported traffic, contact
conhecido, contato Radio Joinvile frequéndi@invile Radio frequency 131.8.

131.8.

*PT LPP passa FL 145, condi¢bes visugiB)T LPP passing FL145 under visual

PT LPP, voo IFR cancelado as 12
descida a seu critério, troca de frequé
autorizada.

nafa your discretion,

approved.

frequency

3BT LPP, IFR flight cancelled at 1235, desgent
change
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*PT FPB 70 milhas oeste de Manaus, (¢
plano visual, solicita plano IFR pa
Santarém.

6RT FPB 70 miles West of Manaus, vis
nalan, request IFR plan to Santarém.

PT FPB, pronto para copiar os dados
Plano de Voo.

o FPB, ready to copy Flight Plan data.

3.2.5INFORMACAO DE TRAFEGO

TAM 3205, trafego de Curitiba para S
Paulo, EMB110, FL 150, estima Parana
aos 09.

aAM 3205, traffic from Curitiba to S€\|o
dgeaulo, EMB110, FL 150, estimati
Paranagua at 09.

PT AMP, trafego a 30 milhas do V(
Palegre, FL 330, estimando PAULA 3
32.

)IRT AMP, traffic 30 miles from Paleg
WMOR, FL 330, estimating PAULA at 32.

TAM 3310, trafego a sua frente, mesi
rumo, FL 310, estimando LITOS
10:35.

TAM 3310, traffic ahead of you, san
direction, FL 310, estimating LITOS
10:35.

3.3SERVICO DE CONTROLE DE APROXIMACAO

3.3.1CHAMADA INICIAL DA AERONAVE
a) indicativo do 6rgao;

pal

g

re

ne
at

b)indicativo de chamada (para a aeronave de aqaegie esteira de
turbuléncia pesada, a palavra “pesada”); e

c) designativo da informacéo

ATIS recebida, se bouv

*Controle Belo Horizonte, PT ATS, ciern

teBelo Horizonte approach, PT ATS, Bra

informacao Bravo.

information roger.

3.3.1.1Resposta com ATIS
a) indicativo da aeronave;

b) autorizacao de nivel;

c) proa do auxilio a navegacao;

d) ajuste de altimetro e nivel de transicao;

e) procedimento de aproximacéo; e

f) instrucbes complementares.

PT ATS, desca para FL 060, voe proa VOF

Confins, ajuste de altimetro ou QNH 10
nivel de transicdo 055, prevista aproxima
ILS Z, pista 16, reporte 20 milhas.

R PT ATS, descend to flight FL 060, fly headin
15,Confins VOR, altimeter setting or QNH 1015

Ci@nsition level 055, expect Z ILS approach
runway 16, report 20 miles.

3.3.1.2Resposta sem ATIS
a) indicativo da aeronave;

b) autorizacao de nivel;

(@]

to
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c) proa do auxilio a navegacao;

d) ajuste de altimetro e nivel de transicao;

€) pista em uso;

f) procedimento de aproximagao;

g) informacdes meteorologicas; e

h) instrugbes complementares.

PT ATS, desca para FL 060, voe p
VOR Aracaju, ajuste de altimetro 10]
nivel de transicdo 055, espere aproximg
RNAYV pista 11, parcialmente encobert
450 pés, RVR 1500 metros, vento (

red ATS, descend to FL 060, fly head
|Bracaju VOR, altimeter setting 101
w@msition level 055, expect RNAV approz
t@ runway 11, 450 feet broken, RVR 15
)8tetres, wind 080 degrees at 08 knots, re

graus, 08 nés, informe quando a 20 milh

9

ng
5,
iIch
00

port

as$.20 miles.

3.3.2AERONAVE CHEGANDO
3.3.2.1Descida
a) indicativo da aeronave;
b) autorizacdo de nivel; e
C) instrucdo complementar.

CARDO.

CARDO.

PT LBU, mantenha proa VOR Goiani&T LBU, maintain heading to Goiania VOR,
desca para FLO8O0, reporte no bloqueio.| descend to FL 080, report overhead.

TAM 3310, desca para FL 050, reparfdM 3310, descend to FL 050, repprt
passando FL 080. passing FL 080.

GLO 1840, desca para FL 070, repofs®O 1840, descend to FL 070, report

PT BCT, desca para atingir FL 070 a
milhas de Teresina.

PO BCT, descend in order to reach FLO
20 miles from Teresina.

70,

*GLO 1840 no bloqueio do VOR Vitori
atinge FL 040.

1*GLO 1840 overhead Vitéria VOR, reachi

FL 040.

.3.2.2Espera

GLO 1840, mantenha espera sobre \
Vitéria, no FL 040.

@GRO 1840, maintain holding pattern o
Vitoria VOR, at FL040.

er

GLO 1840, confirme sua posicao
procedimento de espera.

r®eLO 1840, confirm your position in holdin
procedure.

19

*GLO 1840 na curva de afastamento/pe
de afastamento, ou na curva
aproximacao/perna de aproximagao.

n@LO 1840 outbound turn/outbound leg,
awound turn/inbound leg.

3.3.2.3Procedimento
3.3.2.3.1Procedimento de reversao:

a) indicativo da aeronave;
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b) autorizacao de nivel;
c) ajuste de altimetro;
d) nivel de transicéo;
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e) autorizacao do procedimento; e

f) inicio de afastamento.

TAM 3399, desca para 3000 pés, ajust
altimetro ou QNH 1016, nivel de transig
035, autorizado inicio do VOR Z p4g
pista 15, reporte no afastamento.

ToeM 3399, descend to 3000 feet, altimg
tdetting or QNH 1016, transition level 03
iIcleared to start Z VOR approach to runy
15, report outbound track.

TIB 5563, reporte curva base/curva
procedimento.

a@éB 5563, report base turn/procedure turn,

ter
5,
vay

TAM 3520, reporte na aproximagao fin
interceptando curso do localizador.

al/AM 3520, report on final approach
intercepting localizer course.

PT BCD, reporte na MDA/DA/avistandd
pista/iniciando procedimento

getarting missed approach procedure.

BT BCD, report MDA/DA/runway in sight,

aproximacao perdida.

3.3.2.3.2Procedimento Tipo Hipédromo:

a) indicativo da aeronave;
b) autorizacao de nivel;

c) ajuste de altimetro;

d) nivel de transicéo;

e) autorizagao do procedimento; e

f) abandonando altitude de inicio.

FAB 2460, desca para 6000 pés, ajust
altimetro ou QNH 1011, nivel de transig
070, autorizado inicio da aproximag
RNAV GNSS Z para pista 29 R, repo
abandonando 6000 pés.

oFAdB 2460, descend to 6000 feet, altimé
tdetting or QNH 1011, transition level O]
&teared to start Z RNAV GNSS approact
rtanway 29 R, report leaving 6000 feet.

pter
70,
to

FAB 2460, reporte no
iniciando aproximacéao final.

rebloque

®;AB 2460, report overhead, starting fi

nal

approach.

3.3.2.3.3Procedimento de penetracao:

a) indicativo da aeronave;
b) autorizacao de nivel;
C) ajuste de altimetro;

d) autorizagéo do procedimento; e

e) inicio de penetracgao.

FAB 4825, desca para FL 190, ajuste
altimetro (ou QNH)1017, autoriza
aproximacdo VOR pista 29, reporte ini

[daB 4825, descend to FL 190, altime
deetting (or QNH) 1017, cleared VC

ter
R

capproach to runway 29, report starting

et

—
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de penetracéo jato.

penetration.

FAB 4825, reporte curva de penetracao

FAB 48Zmrtepenetration turn.

3.3.2.4STAR (com restri¢cdes de nivel e/ou velocidade pablas)
3.3.2.4.1EXEMPLO GERAL E SIGNIFICADO

FRASEOLOGIA

SIGNIFICADO

Desca via STAR paranivel

O

0]
0]

desca para o nivel autorizado e cumpra as resirigée

nivel publicadas;

siga o perfil lateral da STAR; e

cumpra as restricdes de velocidade publicadas g
instrucdes de controle de velocidade emitidas
ATC, conforme o caso.

u as
belo

Desca via STAR par
(nivel, cancele
restricdo(des) de nivel

desca para o nivel autorizado, as restricdes del
publicadas estédo canceladas;

siga o perfil lateral da STAR; e

cumpra as restricdes de velocidade publicadas g
instrucdes de controle de velocidade emitidas
ATC, conforme o caso.

niv

u as
belo

Desca via STAR par
(nive), cancele restrica
(6es) de nivel no(s
(ponto(s))

desca para o nivel autorizado, as restricao(0en)wié
publicadas no(s) ponto(s) especificado(s) e
canceladas;

siga o perfil lateral da STAR; e

cumpra as restricdes de velocidade publicadas g
instrucdes de controle de velocidade emitidas
ATC, conforme o caso.

u as
belo

Desca via STAR par
(nivel, cancele
restricdo(des) de velocidad

al]

D

desca para o nivel autorizado e cumpra as resirigée

nivel publicadas;

siga o perfil lateral da STAR; e

restricbes de velocidade publicadas e instructe
controle de velocidade emitidas pelo ATC es
canceladas.

~

D

de
tao

Desca via STAR par
(nive), cancele restri¢a
(6es) de velocidade no(

(ponto(s))

desca para o nivel autorizado e cumpra as resiridée

nivel publicadas;

siga o perfil lateral da STAR; e

restricdes de velocidades publicadas estdo carass
no(s) ponto(s) especifico(s).

lad

Desca sem restriches pg
(nive) ou

Desca paranfve), cancele
restricdo(bes) de nivel
velocidade

desca para o nivel autorizado, as restricbes del
publicadas estdo canceladas;
siga o perfil lateral da STAR; e
restricbes de velocidade publicadas e instructe
controle de velocidade emitidas pelo ATC es
canceladas.

niv

~

5 de
tao

NOTA 1: Se néo existirem restricdes de nivel owsidade publicadas ou remanescentes em
uma STAR, a frase DESCA PARA (nivel) deve ser usada

NOTA 2: Quando instrucdes subsequentes de restdedwelocidade sdo emitidas, e se o
nivel autorizado ndo é alterado, a frase DESCA STAR PARA (nivel) deve ser

omitida.
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3.3.2.4.2EXEMPLOS DE FRASEOLOGIA APLICADA

TAM 3820, desca via STAR para 70
pés.

ODAM 3820, descend via STAR to 7000 feet.

GOL 1333, desca via STAR para 6(
pés, cancele restricdes de nivel.

cancel level restrictions.

GOL 1928, desca via STAR para 7(
pés. Cancele restricdo de nivel
KUGLA.

aancel level restriction at KUGLA.

TAM 3120, desca via STAR, para 70
pés, cancele restricdes de velocidade.

OAM 3120, descend via STAR to 7000 fg
cancel speed restrictions.

FAB 2220, desca via STAR para 7000 {
cancele restricdo de velocidade
OGRET.

WEAB 2220, descend via STAR to 7000 fe

aerancel speed restriction at OGRET.

TAM 3110, desca sem restricbes p
8000 pés.

arAM 3110, descend unrestricted to 8(
feet.

TAM 3110, desca para 8000 pés, can
restricbes de nivel e velocidade.

cEM 3110, descend to 8000 feet, can

level and speed restrictions.

.3.2.4.3EXEMPLO PARA VETORACAO OU VOO DIRETO

PT ASN autorizado direto FRANC, des
via STAR para FL030.

¢aI' ASN cleared direct FRANC, descend
STAR to FLO30.

*Autorizado direto FRANC, descida V
STAR para FLO30, PT ASN

iaCleared direct FRANC, descend via ST
to FLO30, PT ASN

14

@XOL 1333, descend via STAR to 6000 fe

14

@OL 1928, descend via STAR to 7000 fe

6

et,

et,

et,

pet,

00

cel

via

AR

autorizado direto FRANC para reingreg
na chegada DELTA 1B. Desca via ST
para FLO30.

sdeared direct to FRANC to rejoin DELT]
AEB arrival. Descend via STAR to FL030.

PT ASN, curva a esquerda proa 2-6fT ASN, turn left heading 2-6-0 vectors due
vetoragdo devido a trafego, desca pawaffic, descend to FLO50, (further
FLO50, (instrugcbes complementargsptructions) expect to rejoin STAR |at
espere reingressar na STAR em FRANCEFRANC.

*Curva a esquerda proa 2-6-0, descidaurn left heading 2-6-0, descend to FLOBO,
para FLO50, (instru¢cdes complementafélsirther instructions) PT ASN

PT ASN

PT ASN, (posicédo) reassuma navegagBd, ASN, (position) resume own navegation,

*Autorizado  direto  FRANC  par
reingressar na chegada DELTA 1
descida via STAR para FL0O30, PT ASN

aCleared direct FRANC to rejoin STA
IBELTA 1B arrival. descend via STAR
FLO30, PT ASN.

PT ASN (posicao) reassuma navega
autorizado direto FRANC para reingreg

cBd, ASN (position) resume own navegati
sdeared direct FRANC to rejoin STA

na STAR, desca via STAR para FL030.

descend via STAR to FL0O30.

NOTA 1: Em caso de qualquer intervencao ATC (ajdeterelocidade, vetoracao, instrucdes
de descida) ou necessidade de efetuar desviostdwaxecucdo de uma STAR, 0
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piloto, quando autorizado a retornar ao perfil dagada, devera informar ao 6rgao
ATC, tdo logo quanto possivel, a impossibilidadecdmprir as demais restricdes
publicadas, (verticais, laterais e de velocidade).

NOTA 2: Quando uma aeronave chegando em uma ST#&Ryutorizada a voar direto para

um waypoint publicado nesse procedimento, as restrices decidade e nivel
associadas aosaypointexistentes até o ponto autorizado serdo canceladddas
as demais restricdes de nivel e velocidade remaniescdeverdo ser cumpridas.

NOTA 3: Quando uma aeronave em uma STAR for vetocadautorizada a voar direto para
um ponto que nao esta previsto nesse procedimieias as restricdbes de nivel de

voo e velocidade da STAR serao
a) reiterar o nivel autorizado;

canceladas e ootahdr devera:

b) se necessario, prover as restricdes de nivabeidade; e

c) notificar ao piloto se for esperado que a aarepam momento posterior,
serd instruida a retornar ao perfil da STAR.

NOTA 4: As instrucbes ATC para a aeronave retoamgperfil da STAR deverao conter o:

a) designador da STAR que devera ser executagiange tiver sido fornecida
essa informacdo em momento anterior;

b) nivel autorizado; e

C) ponto especifico em que a aeronave ira reingressSTAR

3.3.2.5Situacbes diversas

GLO 1841, utilize razdo de descida
1500 pés por minuto.

@ O 1841, perform rate of descent 1500
per minute.

feet

TAM 3516,
pares/impares.

reporte passando niv

S[AM 3516, report passing even/odd levels.

TAM 3461, ajuste descida para atingir
080 sobre Pirai.

HIAM 3461, adjust descent in order to re
flight level 080 over Pirai.

ach

TAM 3932, razdo maxima de descida 2
pés por minuto.

DUAM 3932, maximum rate of descent 2(
feet per minute.

00

GLO 1318, mantenha esta frequéncia.

GLO 1318, remain on this frequency.

084 do VOR Cuiaba, subindo VMC até
140.

PT ABC, trdfego Boeing 737, na radi®IT ABC, traffic Boeing 737, 084 radial

FLuiaba VOR, climbing VMC until FL 140.

of

GLO 1844, autorizado descida em VMQ

.GLO 1844, cleared to descend in VMC.

GLO 1844, mantenha VMC.

GLO 1844, maintain VMC.

aproximacéo ILS/DME Z da pista 35.

TAM 3310, autorizado aproxima¢@dAM 3310, cleared for visual approach.
visual.
FAB 2280, confirme se conhece |FAB 2280, confirm if you are familiar with Z

ILS/DME approach to runway 35.

FAB 2123, mantenha prop

separacao.

sua

r@AB 2123, maintain own separation.
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N216T, reporte na proa do NDB Olinda.

N216T, repdsbund Olinda NDB.

090 do VOR Teresina.

PT CDE, reporte afastando-se na radtdl CDE, report outbound on 090 raq

Teresina VOR.

PT FAF, mantenha FL 070 para Porto.

PT FAF, mairfeai 070 to Porto.

PT CBA, reporte marcador externo

avistando pista.

8T CBA, report outer marker or runway
sight.

PT ABC, reporte avistando a pista
iniciando procedimento de aproximag
perdida.

n
b

&I ABC, report runway in sight or starti
aussed approach procedure.

TAM 3035, autorizado aproximagéao dirg
para pista 10.

2TaAM 3035, cleared for straight-in approg

runway 10.

PT EFG, ndo ha previséo de espera.

PT EFG, no defmcted.

3.3.3AERONAVE SAINDO
3.3.3.1SITUACAO GERAL

*Controle Brasilia, TAB 9240 decolag
pista 11, cruza 5000 pés, saida LI
transicdo PRIMO.

Ritrborne runway 11, passing 5000 feet, L
departure, PRIMO transition.

TAM 3240, Controle Brasilia ciente, su
para FL 290, reporte interceptando ra
035.

bBAM 3240, Brasilia Approach Contr
diager, climb to FL 290, report intercepti
radial 035.

*TAM 3240 interceptando radial 03
passa FL 090, 15 DME, estimando LI
aos 40.

5 TAM 3240 intercepting radial 035, passi
HHE_ 090, 15 DME, estimating LIPE at 40.

PT CML, mantenha FL 100,
PRIMO.

repo

rfeT CML, maintain FL 100, report PRIMO.

PT LFH, reporte LINA ou passando
180.

HRT LFH, report LINA or passing FL 180.

TAM 3930, suba e mantenha FL 190.

TAM 3930, clindb and maintain flight
level 190.

radial 120 do VOR Pirai.

radial Pirai VOR.

JtBrasilia Approach Control, TAB 9240
PE

ial

n

ch

PT WHD, razdo maxima de subida 2560 WHD, maximum rate of climbing 2500
pés por minuto. feet per minute.

PT OVC, reporte abandonando / atingind®I' OVC, report leaving/ reaching/ passing
passando FL 090. FL 090.

GLO 1294, prossiga na radial 211 do VOR.O 1294, proceed on 211 radial Vitdria
Vitéria até 10 milhas DME. VOR until 10 miles DME.

PT ADM, suba sem restricao. PT ADM, no restrictibmslimb.

TAM 3246, suba para FL 090 até 15 DMEAM 3246, climb to FL 090 until 15 milgs
VOR Campinas. from Campinas VOR.

PT LLN, suba para FL 130 até cruzBT LLN, climb to FL 130 until crossing 120
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PT BBC, chame Centro Manaus em 124

1T BBC, contact Manaus Center

Frequency 124.7.

on

retorne nesta frequéncia.

PT MMH, se nado estabelecer contg

to this frequency.

] MMH, if contact not established, retd

i

TAM 3305, autorizada troca de frequén

iIBAM 3305, frequency change approved.

3.3.3.2AERONAVES EXECUTANDO UMA SID (COM RESTRICOES DE NBL E/OU

VELOCIDADE PUBLICADAS)

3.3.3.2.1EXEMPLO GERAL E SIGNIFICADO

FRASEOLOGIA

SIGNIFICADO

Suba via SID paran(vel)

de nivel publicadas;

[ siga o perfil lateral da SID; e

[J cumpra as restricdes de velocidades publicadas
instrucdes de controle de velocidade emitidas
ATC, conforme o caso.

[0 suba para o nivel autorizado e cumpra as restrices

DU a
belo

Suba via SID para n{vel,

cancele restricdo(6es) de niv

[0 suba para o nivel autorizado, as restricbes dd
epublicadas estédo canceladas;

[ siga o perfil lateral da SID; e

[J cumpra as restricbes de velocidades publicadas
instrucbes de controle de velocidade emitidas

ATC, conforme 0 caso.

nive

DU a
pbelo

Suba via SID para n{ve,
cancele restricdo(des) de ni
no(s) ponto(s))

[0 suba para o nivel autorizado, restricao(6es) del
glublicadas no(s) ponto(s) especificado(s) canaé&d
[ siga o perfil lateral da SID; e

[0 cumpra as restricdes de velocidades publicadas
instrucbes de controle de velocidade emitidas
ATC, conforme o caso.

niv

DU a
pbelo

Suba via SID para n{vel,
cancele restricdo(des)
velocidade

(

lele nivel publicadas;

[ siga o perfil lateral da SID; e

O restricdes de velocidade publicadas e instrucoe
controle de velocidade emitidas pelo ATC es
canceladas.

[0 suba para o nivel autorizado e cumpra as restricées

s de
tao

Suba via SID para nfve),
cancele restricdo(des)
velocidade no(s)ponto(s))

(

lele nivel publicadas;

[ siga o perfil lateral da SID; e

O restricbes de velocidades publicadas
canceladas no (s) especifico (s) ponto (s).

e

[0 suba para o nivel autorizado e cumpra as restricées

-~

5ta0

Suba sem
(nive) ou

Suba para rive),
restricdo (6es) de nivel
velocidade

restricbes p4g

cancele

Iral suba para o nivel autorizado, as restricbes dd
publicadas estdo canceladas;

[0 siga o perfil lateral da SID; e

O restricdes de velocidade publicadas e instrugoe
&ontrole de velocidade emitidas pelo ATC es

nive

s de
tao

canceladas.

NOTA 1: Se néo existirem restricdes de nivel owsidade publicadas ou remanescentes em
uma SID, a frase SUBA PARA (nivel) devera ser usada
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NOTA 2: Quando instru¢des subsequentes de restdeaelocidade sao emitidas, e o nivel
autorizado nao é alterado, a frase SUBA VIA SID PARivel) deve ser omitida.

NOTA 3: Durante a execucdo de uma SID, o gradient@mo de separacdo de obstaculo
deve ser cumprido pelo piloto, mesmo se o 6rgdo A&fcelar as restricbes de
nivel/altitude publicadas.

NOTA 4: A manuten¢do dos gradientes minimos deraefa de obstaculos ndo garante a
correta separacdo de certos obstaculos localizad®ss setores laterais da
decolagem. Nestes casos, 0s Procedimentos depseiithstrumentos podem prever
restricbes de altitudes minimas para inicio de asurapos a decolagem que nao

devem ser canceladas.

3.3.3.2.2EXEMPLOS DE FRASEOLOGIA APLICADA

TAM 3820, suba via SID para o FL 330.

TAM 3820mtd via SID to FL 330.

GOL 1920, suba via SID para o FL 3
Cancele restricdes de nivel.

DGOL 1920, climb via SID to FL 300. Cand
level restrictions.

cel

GOL 1920, suba via SID para o FL 3
Cancele restricdo de nivel em MOMVO

DGOL 1920, climb via SID to FL 300. Cand
level restriction at MOMVO.

cel

TAM 3120, suba via SID para 0 FL 33
cancele restricdes de velocidade.

30AM 3120, climb via SID to FL 330, cang
speed restrictions.

el

FAB 2001, suba via SID para o FL 3]
cancele restricdo de velocidade no V|
CNF.

FBAB 2001, climb via SID to FL 370, canc
BPReed restriction at CNF VOR.

el

TAM 3320, suba sem restricbes para o
370.

FAM 3320, climb unrestricted to FL 370.

TAM 3320, suba para o FL 370, canc
restricbes de nivel e velocidade.

eldM 3320, climb to FL 370, cancel level

and speed restrictions.

3.3.3.2.3EXEMPLO PARA VETORACAO OU VOO DIRETO
AVA2101 autorizado direto PADOK, subAVA2101 cleared direct PADOK, climb v|a
via SID para FL120. SID to FL120.
*Autorizado direto PADOK, subida v(&Cleared direct PADOK, climb via SID to
SID para FL120, AVA2101. FL120, AVA2101.
AVA2101 curva a direita proa 0-9{AVA2101 turn right heading 0-9-0 vectqgrs
vetoragdo devido a tradfego, suba pal@e traffic, climb to FLO50, (further
FLO50, (instrucbes complementargsptructions) expect to rejoin SID [at
espere reingressar na SID em PADOK.| PADOK.
*Curva a direita proa 0-9-0, subida pafaurn right heading 0-9-0, climb to FLO50,
FLO50, (instrugbes complementargdyrther instructions) AVA2101.
AVA2101.
PTASN (posicdo) reassuma navega¢BRIASN (position) resume own navegatipn,
autorizado direto PADOK para reingressadeared direct PADOK to rejoin KODAP 1A

na saida KODAP 1A, suba via SID p

adeparture, climb via SID to FLO8O0.

FLO8O0.
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*Autorizado  direto  PADOK  pargCleared direct PADOK to rejoin KODAP
reingressar na saida KODAP 1A, suhiiiA departure, climb via SID to FLO8Q,
via SID para FL0O80, PTASN. PTASN.

PTASN (posicdo) reassuma navega¢BRIASN (position) resume own navegatipn,
autorizado direto PADOK para reingressdeared direct PADOK to rejoin SID, climb
na SID, suba via SID para FL080. via SID to FL080.

*Autorizado direto para PADOK paf&Cleared direct to PADOK to rejoin SII
reingressar na SID, subida via SID paianb via SID to FLO80, PTASN.
FLO80, PTASN.

N

NOTA 1: Em caso de qualquer intervencao ATC (ajdeterelocidade, vetoracao, instrucdes
de subida) ou necessidade de efetuar desvios dusaekecucdo de uma SID, o
piloto, quando autorizado a retornar ao perfil docpdimento, deverd informar ao
orgao ATC, tdo logo quanto possivel, a impossiddel de cumprir as demais
restricbes publicadas, (verticais, laterais e decidade).

NOTA 2: Quando uma aeronave partindo em uma SiDadborizada a voar direto para um
waypointpublicado nesse procedimento, as restricbes aeidade e nivel de voo
associadas aosvaypoints ultrapassados serdo canceladas. Todas as demais
restricdes de nivel de voo e velocidade remanesseletverdo ser cumpridas.

NOTA 3: Quando uma aeronave partindo for vetoragdawtorizada a voar direto para um
ponto que ndo esta previsto em uma SID, todas siscies de nivel de voo e
velocidade da SID serdo canceladas e o controtil@ra:

a) reiterar o nivel autorizado;
b) se necessario, prover as restricbes de nivelbeidade; e

c) notificar ao piloto se for esperado que a aarenam momento posterior,
sera instruida a retornar ao perfil da SID.

NOTA 4: As instrucdes ATC para a aeronave retoaogperfil da SID deverao conter:

a) o designador da SID que devera ser retomada,rs® tiver sido fornecida
essa informacdo em momento anterior;

b) o nivel autorizado; e

) 0 ponto especifico em que a aeronave ira ressgrena SID.
3.4SERVICO DE CONTROLE DE AERODROMO
3.4.1AERONAVE SAINDO
3.4.1.1Solicitacdo de informacgdes de partida ou de awtoéia ATC

a) indicativo do 6rgéo;
b) indicativo da aeronave;
c) solicitacao de informacdes de partida ou derematgo ATC; e

d) designativo da informacdo ATIS recebida (se koysomente no primeiro
contato.

*Trafego Galedo, GLO 1844 solicit&Galedo Clearance, GLO 1844 request
informacdes de partida. departure information.
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NOTA: Quando a aeronave acusar 0 recebimento damafdo ATIS, o 6rgdo devera
omitir as informacdes que sejam do conhecimentpildto.

*Trafego Galedo, TAM 3250 solici

[4Galedo Clearance, TAM 3250 request A

autorizacdo ATC, informacao BRAVO.

clearance, BRAVO information.

3.4.1.2Resposta a solicitacdo de informa

coes de partidlee@utorizacdo ATC.

3.4.1.2.lInformacdes de Partida.

a) indicativo da aeronave;
b) pista em uso;

c) direcao/velocidade do vento;

d) ajuste de altimetro;

e) temperatura do ar;

f) visibilidade ou RVR; e
g) hora certa.

omitir as informacdes que sejam do conhecimentpildto.

TC

NOTA: Quando a aeronave acusar o recebimento damiafdo ATIS, o 6rgdo devera

GLO 1844, pista 09, vento 100/08kt, ajy
de altimetro ou QNH 1012, temperat
28, RVR 1000m, hora certa 17.

s O 1844, runway 09, wind 100/08
Ladimeter setting or QNH 1012, temperat
28, RVR 1000m, time check 17.

(a) informe quando pronto para copiaf(a) inform when ready to copy ATC clearan

autorizacao ATC.

(b) chame (6rgao) (frequéncia),
(acionar /taxi).

P

afla) contact (unit call sign) (frequency), 1
(start-up/taxiing).

(c) chame (6rgéo), (frequéncia), no por(tt) contact (unit call sign) (frequency),

de espera.

holding point.

(d) acuse pronto para a partida.

(d) report readgéparture.

3.4.1.2.2Autorizacdo ATC

TAM 3250, aguarde autorizacdo ATC.

TAM 3250, standb C clearance.

WEB 6736, sua autorizacdo estd se
processada, mantenha escuta.

W&B 6736, your clearance is on requ
standby.

est,

a) GLO 2300, autorizado até o aerop(
de Brasilia; UW2; mantenha FL 250
passar ARX, depois FL 280, agua
instrucdes de partida; transponder 3147

petp GLO 2300 cleared to Brasilia airpg
AatBN2; maintain FL 250 until passing AR
rttieen  FL  280; standby for departy
Jinstructions; squawk 3147.

ire

b) WEB 6700, autorizado até o aeropq
de Zumbi dos Palmares; rota do plang
voo; mantenha FL 150 at¢é VOR RH
depois FL 140; via Saida DIANA
transponder 3460.

it WEB 6700, cleared to Zumbi dos Palma
amport; flight plan route; maintain FL 150
I ®EC VOR, then FL 140; via DIAN/
ADeparture; squawk 3460.

\res
to

c) TAM 3087, autorizado até fixo XING|

c) TAM 3087, cleared to XINGU fix; UA317

y -

UA317; FL 340; suba via Saida ACR

EL 340; climb via ACRE Departure, PAPE

S
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Transicdo PAPES; ap0s a partida curydransition; after airbome, turn right; squapk
direita; transponder 4147. 4147.

d) PT AAM, autorizado até PETROLIN4Ad) PT AAM, cleared to PETROLINA; W10
W10 VOR LAP, WS8; FL 150; SaidaAP VOR, W8; FL 150; IREBO Departurg,
IREBO, Transicdo VOR FRM; Apos |&OR FRM transition; After airboome maintgin
partida mantenha a proa da pistanway heading; squawk 4040.
transponder 4040.

e) WEB 6726, autorizado até a posicdp WEB 6726, cleared to positipn
18°30'S/052°00'W; W29; mantenha F18°30'S/052°00'W; W29; FL 100 to ALOVE,
100 até ALONE, depois, FL 095; via Sajtlzen FL 095; via CREMA Departure; squawk
CREMA,; transponder 6445. 6445.

NOTAL: Saida IREBO sem restricdes publicadas

NOTAZ2: As autorizagcdes ATC apresentadas neste Meam exemplificar as seguintes
situacodes:

a) aerédromo de destino estabelecido como limitewderizagdo para o voo
realizado inteiramente em espaco aéreo controBEGR — SBBR);

b)uso da expressdo “rota do plano de voo”, quamdota for autorizada
conforme solicitada no PLN (SBFZ — SBMO). Esta espfio néo inclui a
informacéo de nivel de voo;

c) ponto de notificacdo intermediario estabelecidoespaco aéreo controlado
como limite de autorizagéo (SBBR — SBEG), confoprevisto;

d) localidade estabelecida como limite de autofimggara o voo com destino a
aerédromo ndo controlado (SBBR — SBPL), porém auijpel de voo
autorizado esta dentro de uma CTA; e

e) ponto significativo no limite de uma CTA estamgdlo como limite de
autorizacdo para o voo que for abandonar o espaeo aontrolado (SBCG
— SWJW), ndo atendido o disposto em d).

3.4.1.3Procedimento para acionamento dos motores

3.4.1.3.1Solicitacdo
a) indicativo do 6rgéo;
a) indicativo da aeronave;
b) posicédo da aeronave no patio;
c) tipo de plano e destino; e
d) autorizacéo solicitada.

*Solo Galedo, TAM 3702, box 3, IFR par&saledo Ground, TAM 3702, box 3, IFR |to
Brasilia, solicita acionar. Brasilia, request start up.

3.4.1.3.2Resposta
a) indicativo da aeronave;
b) autorizacdo para acionar; e
c) instrucbes complementares (se necessario).
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TAM 3702, livre acionar, chame pront6AM 3702, start up approved, report ready|for
para o taxi. taxing.

TAM 3702, aguarde para acionar. TAM 3702, stanfobgtarting up.

TAM 3702, aguarde 5 minutos paAM 3702, expect 5 minutes delay for starting
acionar, é o numero 7 na sequéncia. up, you’re number 7 on sequence.

TAM 3702, negativo acionamento devidp: TAM 3702gaieve start up due:

(a) aeronave acidentada na pista em usp; (a) ficcashed on runway;

(b) condicbes meteorologicas abaixo b3 IFR conditions below minima; or
minimos; ou
(c) aeronave em emergéncia aproximangm-aircraft in emergency coming to land.
Se para pouso.

3.4.1.4Procedimento para rebogue de aeronave

3.4.1.4.1S0licitacéo
a) indicativo do 6rgao;
b) indicativo da aeronave,
c) tipo aeronave; e
d) solicitacao.

*Solo Belém, PT 1IQ, LR 35, solicit#Belém Ground, PT IIQ, LR 35, request tow
reboque do patio 3 para o hangar da Lidénom apron 3 to Lider hangar.

3.4.1.4.2Resposta
a) indicativo da aeronave;
b) autorizacao; e

¢) informacdes complementares (se necessario).

PT 11Q, prossiga reboque pela taxiw®m 11Q, proceed tow via taxiway “G” hold
“G”, mantenha posicao fora da pista 02.| short of runway 02.

*PT 11IQ mantendo posicao fora da pistRT 11Q holding short of runway 02.
02.

PT 1IQ, cruze pista 02 e prossiga pargPd 11Q, cross runway 02 and proceed to Lider
hangar da Lider, reporte pista livre. hangar, report runway vacated.

3.4.1.5Instrucdes de taxi

3.4.1.5.1S0licitacdo
a) indicativo do 6rgao;
b)indicativo da aeronave; e
c) autorizacgéo solicitada.

*Solo Galedo, TAM 3702, solicitaGaledao Ground, TAM 3702, request taxi
instrucdes de taxi. instructions.

3.4.1.5.2Resposta



MCA 100-16/2016

a) indicativo da aeronave;

51/79

b) autorizacdo para inicio do taxi;

C) pista em uso; e

d) instrugbes complementares.

TAM 3702, autorizado taxi para o por
de espera da pista 10, via taxiway “
préximo do ponto de espera chame T
em 118.1.

10AM 3702, approved taxi to holding poif
Fynway 10, via taxiway “G”, approachif
h@ding point contact Tower 118.1.

TAM 3702, autorizado taxi para o por
de espera da pista 10.

10AM 3702, approved taxi to holding poif

runway 10.

(a) via primeira intersecdo a direita;

(a) takstfintersection right;

(b) via pista em uso; ou

(b) via runway in use; or

(c) siga Boeing 737 a sua frente.

(c) follow Boen3y ahead of you.

(d) mantenha posicao fora da pista 02.

(d) holdtsifounway 02.

(e) reporte para cruzamento da pista 02,

(e) répodrossing runway 02.

(f) taxie em frente.

(f) taxi straight ahead.

(g) taxie com cautela.

(g) taxi with caution.

PT IBW, confirme box de estacionamen

tBT IBW, confirm stand number.

TAM 3305, aguarde aeronave cruzand
Sua cauda.

d AM 3305wait aircraft taxing behind you.

TAM 3256, dé passagem ao B737.

TAM 3206, give waB137.

=7

N,
g

t,

ABJ 8203, autorizado taxi para o pa
internacional.

PBJ 8203, approved taxi to the internatio
ramp.

nal

ONE 9110, autorizado taxi
estacionamento de pernoite.

para

@NE 9110, approved taxi to the overnight a

[ea.

PTB 1452, reduza a velocidade no taxi.

PTB 1452, taxi slower.

GLO 1825, siga a viatura “Siga-me”.

GLO 1825, follow the “Follow me” vehicle.

TAM 3205 autorizado taxi para a area
teste de motores.

d&M 3205, approved taxi to run up pad.

TAM 3205, acuse na intersecao.

TAM 3205, report on intersection.

TAM 3256, atencdo, B747 a sua dire
com as turbinas acionadas.

fBAM 3256, caution, jet blast from B747
your right.

DN

ABJ 8203, atencdo, B737 taxiando
sentido contrario.

ehBJ 8203, caution, B737 taxiing oppos
direction.

ite

PT ATB, atencdo, aeronave sem con
radio a sua frente.

L8O ATB, caution, aircraft without radio conta
ahead of you.

ACt

PT JKR, mantenha-se na faixa de pista de t

axi. KR, Beep the taxi strip.

PT VRA, estacione a esquerda da T¢

com a frente a area

DA€ VRA, park at left side of the Tower, faci

para

garking area.
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estacionamento.

PT CRR, confirme movendo o leme
ailerons).

&I CRR, confirm by moving rudder (|
ailerons).

3.4.1.6Instrucdes para decolagem

3.4.1.6.1S0licitacéo

a) indicativo do 6rgao;

b) indicativo da aeronave,
C) posicao da aeronave; e
d) autorizacédo solicitada.

*Torre Rio, TIB 5570, ponto de espera
pista 17, pronto para partida.

*Rio Tower, TIB 5570, holding point runwg
17, ready for departure.

y

3.4.1.6.2Resposta

a) indicativo da aeronave;
b) autorizacdo para decolage
c) direcao e velocidade do ve

m;

nto; e

d) instrucbes complementares.

TAM 3330, condi¢des de partida imedia

t§AM 3330, are you immedig

departure?

ready for

\te

GLO 1495, negativo, alinhe e mantenha
devido aeronave cruzando a pista.

GLO 1495, negative, line up and wait due
aircraft crossing the runway.

to

PTB 1405, autorizada decolagem, ventd
095 graus/10kt.

PTB 1405, cleared for take-off, wind 095 degr
at 10kt.

ees

TAM 3256, autorizado alinhar e decolar
vento 095 graus /10kt.

095 degrees at 10kt.

TAM 3256, cleared to line up and take-off wind

TAM 3203, autorizado alinhamento e
decolagem imediata, vento 095 graus/1

TAM 3203 cleared to line up and immediate tg
D&t , wind 095 degrees at 10kt.

ke-

ONE 6340, decole imediatamente ou liv
a pista.

rONE 6340, take-off immediately or leave
runway.

he

PTB 1402, autorizado decolagem...

PTB 1402, clefanethke-off ...

(a) ap0s a partida, curva a esquerda; ou

(a)afteorne turn left; or

(b) observe maquinas a direta da pista.

(b) obsemehines on the right side of the runwa

PT OFN, mantenha a posigéo, cancele
decolagem, repito, cancele a decolagen

aPT OFN, hold position, cancel také; | say
1again, cancel take-off.

TAM 3310, pare imediatamente, GLO
1671, pare imediatamente.

immediately.

TAM 3310, stop immediately, GLO 1671, stop

3.4.1.7Instrucdes apds decolagem

a) indicativo da aeronave;
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b) instru¢cées complementares (se houver);
c) hora de decolagem; e
d) proximo orgéo e frequéncia.

TAM 3661, decolado aos 26, chame o | TAM 3661, airborne at 26, contact Rio Approzlich

Controle Rio, 119.0. Control 119.0.

GLO 1224, decolado aos 26. GLO 1224, airborne at 26

(a) mantenha o rumo da pista até cruzaf(a) maintain runway heading until passing 2000 feet
2000 pés.

(b) curva a direita para interceptar a radiéb) turn right to intercept 150 radial CAX VOR,
150 do VOR CAX, chame Controle Rio  contact Rio Approach Control 119.0
119.0.

NOTA 1: Quando autorizado pelo DECEA, ndo serd idmia informacdo do horario de
decolagem em aerdédromos especificos.

NOTA 2: As instrucdes para imediatamente apds aldgem podem ser emitidas quando da
autorizacdo da decolagem.

3.4.2AERONAVE CHEGANDO
3.4.2.1Para entrada no circuito de trafego

a) indicativo do 6rgéo;

b) indicativo da aeronave;
C) posicao da aeronave; e
d) autorizacéo solicitada.

*Torre Brasilia, TAM 3282, 5 milhas ao | *Brasilia Tower, TAM 3282, 5 miles sou|th
sul do aerodromo, 3500 pés, instrucdes| of aerodrome, 3500 feet, request landing
para pouso. instructions.

*Torre Sao José, PT BFA, 5 minutos forgSao José Tower, PT BFA, 5 minutes qut,
a sudoeste do aer6dromo, 5500 pés, |[southeast of the aerodrome, 5500 feet,
solicita instru¢cdes para pouso. request landing instructions.

*Torre Porto Alegre, PT VHC, para *Porto Alegre Tower, PT VHC, for crossing
cruzamento do aerodromo. the field.

3.4.2.2Resposta
a) indicativo da aeronave;
b) autorizacao;
C) pista em uso;
d) direcéo e velocidade do vento;
e) ajuste do altimetro; e
f) instrucbes complementares.

TAM 3282, autorizado para o circuito dg TAM 3282, cleared to traffic pattern, runway
trafego, pista 10, vento 110 graus/12 kt,| 10, wind 110 degrees/12 kt, altimeter setting
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ajuste do altimetro ou QNH 1015 (...)

or QNH 1015(.

(a) chame para o cruzamento; ou

(a) report forsangghe field; or

(b) acuse perna do vento.

(b) report downwind leg.

PT BFA, faca aproximagao pela direita,

pista 02, vento 040 graus /10 kt, ajuste ¢
altimetro ou QNH 1014, acuse perna ba

PT BFA, make right hand approach, runv

162, wind 040 degrees/ 10 kt, altimeter set
sw. QNH 1014, report base leg.

vay
ling

vento pista 10.

PT VHC, avistado, setor sul do aerddro
autorizado cruzamento, chame na perna

] VHC, | have you in sight, south of t
akrodrome, cleared for crossing the fi

he
2ld,

report downwind leg, runway 10.

3.4.3AERONAVE NO CIRCUITO DE TRAFEGO

3.4.3.1Perna do vento
3.4.3.1.1Reporte de Posicao
a) indicativo do 6rgao;

b)indicativo da aeronave; e
C) posicao.

pista 35.

*Torre Sao Jose, PT BFA, perna do ventdSao José Tower, PT BFA, downwind ¢

runway 35.

d,

3.4.3.1.2nstrucbes
a) indicativo da aeronave;
b)instrucdes; e

c) informacdes complementares (se houver).

PT BFA, avistado (....).

PT BFA, | have you in gi¢h.).

(a) reporte perna base.

(a) report base leg.

final, reporte na perna base.

(b) € o numero 2 para pouso, siga B 73]

[(bx number 2 for landing, follow B 737 on

final, report base leg.

(c) alongue perna do vento, aguarde
instrugdes para girar base.

(c) extend downwind
instructions for turning base.

leg, expect further

acuse novamente na perna do vento.

(d) fagca 360 graus pela direita/esquerda

downwind leg again.

,(d) make 360 degrees to your right /left, report

(e) circule o aerédromo novamente.

(e) circle #m@drome again.

(f) faca outro circuito.

(f) make another circuit.

curta.

(g) confirme possibilidade de aproximag

approach.

dg) confirm if you are able to make a short

3.4.3.2Perna Base
3.4.3.2.1Reporte de posicao

a) indicativo do 6rgao;
b)indicativo da aeronave; e
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C) posicao;

*Torre Sao Jose, PT BFA, perna hase *Sao José Tower, PT BFA, base leg.

*Torre Recife, PT VHC, base pela direita, pist®ecife Tower, PT VHC, right hand base,
18. runway 18.
3.4.3.2.2nstrucdes
a) indicativo da aeronave;
b) instrucdes; e
c¢) informacdes complementares (se houver).
PT BFA, acuse na final. PT BFA, report on final.
3.4.3.3Reta final
3.4.3.3.1Informacao de posicéo
a) indicativo do 6rgéo;
b) indicativo da aeronave; e
C) posicao da aeronave;
*Torre Sao Joseé, PT BFA, final. *Sao José Tower, PT BFA on final.
*Torre Manaus, TAM 3303 na fingkManaus Tower, TAM 3303 on final
condicdes visuais. approach, visual conditions.
*Torre Manaus, TAM 3702 final longgiManaus Tower, TAM 3702 long fing|,
condicdes visuais. visual conditions.
*Torre Brasilia, TAM 3284 marcadgtBrasilia Tower, TAM 3284 outer marker,
externo, condi¢des visuais. visual conditions.
*Torre Recife, TAM 3402 na aproximacgdrecife Tower, TAM 3402 on findl
final, condi¢des visuais. approach, visual conditions.
3.4.3.3.2Resposta
a) indicativo da aeronave;
b) autorizacao;
c) direcao e velocidade do vento; e
d) instrucbes complementares (se houver).
TAM 3702, avistado, pouso autorizagd®dAM 3702, | have you in sight, cleared|to
vento 095 graus/12kt. land, wind 095 degrees/12kt.
GLO 1671, pouso autorizado, vento 120 gr&lsO 1671, cleared to land, wind 120 degrees/ 10 kt.
/10kt.
(@) observe maquina proxima margem direita dd figt@bserve machine near right side of the runway
em uso. in use.
(b) observe homens trabalhando proximo(dx observe men working near the threshold
cabeceira em uso. of the runway in use.
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(c) primeiros 300 metros da pista em
impraticaveis.

LU®) the first 300 metres of the runway in
are impracticable.

se

(d) observe bando de aves nas vizinha
do aerédromo.

nghsobserve flock of birds in the vicinity
the aerodrome.

(e) cautela quanto a esteira de turbuléncia.

(e)arg wake turbulence.

(f) pista Umida.

(f) runway damp.

(g) pista molhada.

(9) runway is wet.

(h) pista empocada.

(h) water patches on the runway

(i) atencéo, tesoura de vento reportada a
pés, na aproximacgao final a trés milhas
cabeceira da pista 10.

gp@aution, wind shear reported at 800 f
ata final approach at three miles frg
threshold runway 10.

TAM 3702, acuse final longa.

TAM 3702, report |dinal.

PT BFA, autorizado pouso, vento 280°/10

KT BFA, cleared to land, wind 2809/
ktgnss.

PT MDN, autorizado pouso, vento 290°
kt, pista molhada.

PX MDN, cleared to land wind 290°/12
runway wet.

PT VHC, prossiga na aproximacgao,
namero 2 para pouso.

RE VHC, continue your approach, numbe
for landing.

PT ZEN, autorizado pouso, pista
direita/esquerda, vento 070°/10 kt.

PT ZEN, cleared to land runway 02 right/|
wind 070°/10kt.

PT JSA, autorizado toque e arremetida.

PT JSAredefar touch and go.

PT EEA, faca pouso completo.

PT EEA, make full stopling.

PT FAF, negativo toque e arremetida de
trafego local.

E® FAF, unable to approve touch-and-gg
account of (due to) local traffic.

on

PT GIM, arremeta e circule.

PT GIM, go around ainde

PT LOV, arremeta em frente.

PT LOV, go around giraahead.

PT STU, faca passagem baixa g
verificacdo de trem de pouso.

check.

#& STU, make a low pass for landing gear

PT ATS, trem de pouso aparenta baixac
no lugar (normal).

1@k ATS, landing gear appears to be d(
and in place (normal).

PWn

PT JOI, roda do nariz (esquerda/dire
aparenta recolhida.

i) JOI, nose (left / right) wheel appe
retracted (up).

ars

PT MAD, atencéo, primeiro (meédio/ultim
trecho da pista com rachaduras.

@dPT MAD, caution, first (midle/last) sectiq
of the runway rough.

n

PT BTV, atencao, primeiros 300 m da p
em uso, impraticaveis.

&4 BTV, caution, the first 300 m of ti
active runway, unusable (impracticable).

3.4.3.4Instrucdes apds 0 pouso

a) indicativo da aeronave;
b) hora de pouso;
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c) instrucbes complementares; e
d) proximo 6rgao e frequéncia.

TAM 3320, no solo aos 02, (.....), ao livra @AM 3320, on the ground at 02, (....), whgn
pista chame Controle Solo 121.9. vacating the runway contact Ground Contyol
121.9.

(a) livre taxi via primeira interseccdo a | (a) taxi via first intersection to the left.
esquerda.

(b) prossiga o taxi até o final da pista. (b) ot taxiing until the end of the
runway.

(c) prossiga o taxi em frente, efetue 180 |(c) taxi straight ahead, make backtrack
graus na area de giro da cabeceira 28, |degrees on turn-around area threshold 28 and
retornando pela pista em uso. taxi back.

TAM 3320, no solo aos 10, livre taxi via | TAM 3320, on the ground at 10, taxi via first
primeira intersecdo a direita, acuse livrangatersection to the right, report vacating th
a pista. runway.

D

3.4.3.5Instrucdes de taxi

3.4.3.5.1Chamada da aeronave

a) indicativo do 6rgéo;
b)indicativo da aeronave; e
C) posicao da aeronave.

*Solo Porto Alegre, TAM 3320, livrando a| *Porto Alegre Ground, TAM 3320 vacating
pista na intersecao “F”. runway, “F” intersection.

3.4.3.5.2Resposta do 6rgdo

a) indicativo da aeronave; e
b)instrucbes de taxi.

TAM 3320, autorizado taxi para o patio 1 VigAM 3320, approved taxi to apron 1 via taxiway
taxiway “D”. “D".

3.5SERVICO DE INFORMACAO DE VOO

3.5.1Na prestacdo do Servigo de Informacdo de Voo, oadpe FIS devera evitar termos
que impliguem servigco de controle de trafego aé@ecassessoramento, tais como “suba,
desca ou mantenha determinado nivel de voo; coradty; voe na proa de; autorizado; faca
desvio a direita/esquerda”.

3.5.2INFORMACAO DE TRAFEGO

PT ICA, trafego de Curitiba para Sdo PaulBT ICA, traffic from Curitiba to S&o Paulo
rumo oposto, EMB110, FL110, estimapposite direction, EMB110, FL110, estimating
Paranaguéa aos 09. Paranagua at 09.

PT AMP, trafego a 30 milhas, na radial Q38T AMP, traffic 30 miles, radial 030, from
VOR Palegre, rumo nordeste, EMB110, FRalegre VOR, northeast, FL 080, estimating
080, estimando JUICE aos 32. JUICE at 32.
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PT WAF, trdfego a sua frente, mesmo
BEOL, FL 100, estimando LITOS 1035.

rumBT WAF, traffic ahead of you, same direction,

BEOL, FL 100, estimating LITOS at 1035.

3.5.2.1JAERONAVE PARTINDO

FLO75, estimando Santarém as 12:45.

*Informagéo Amazonico, PT ICA decolagdAmazonico Information, PT ICA airborne at 45
de Coari aos 45’, cruzando 5000 pés par&oari, passing 5000 feet, climbing to FLOY5,

estimated Santarém at 12:45.

Acione transponder 0201.

PT ICA nao ha trafego conhecido, subidaRl ICA no traffic reported, climb at your discretig
seu critério, informe atingindo FL 07binform reaching FLO75. Squawk code 0201.

condicdes visuais, solicita plano AFIL.

*Informagdo Recife PT FER, mantend®Recife Information PT FER, maintaining visy

conditions, request AFIL plan.

copiar plano AFIL.

PT LML, Informacdo Recife, pronto par&®T LML, Recife Information, ready to copy Flight

Plan data.

3.5.2.2SOLICITACAO DE PLANO AFIL

SBGO, 0320, pessoas a bordo

verde, codigo ANAC 999999.

*PT ARI, IFR, leve, E110, Nanuque @$PT ARI, IFR, light, E110, Nanuque at 11:26, 1
11:26, 190 nos, FLO8O, G678, SBBR, 01PRnots, FLO80, G678, SBBR, 0120, SBGO, 03

equipamentos V, sobrevivéncia J, coletes équipment J, jackets F, dinghies 02 and capa
botes 02 para 08 lugares, cores brangad& colours white and green, pilot registrat

Ogersons on board 04, radio equipment V, sury

al

90
20,
ival
ACity
on

9999909.

3.5.2.3DESVIO EM ROTA

*PT ICA desviando a direita devido formacéo| *PT ICA right deviation due to weather.

Infformacdo Recife ciente, ndo ha trafedgeecife Information roger, no reported traff

C,

conhecido a reportar, informe retornando a rorehnform back on track.

3.5.2.4MUDANCA DE DESTINO

intencdes.

PT ICA, Recife abaixo dos minimos ILST ICA, Recife below minimum ILS due to
devido chuva forte, sem previsdo. Inforimeeavy rain, no changes expected. Inform

intentions.

Juazeiro.

*Informacdo Recife, PT ICA devido |&Recife Information, PT ICA, due to
condi¢cdes meteorologicas, informa mudapgeeteorological conditions, inform change
de destino para aerédromo de alternativdestination to alternate aerodrome, Juazeiro.

3.5.2.5MUDANCA DE VOO IFR PARA VFR

*PT MAT, cancelando meu voo

mantendo VFR para fazenda Sao Joao.

IFR¥PT MAT, canceling my IFR flight
maintaining VFR to Sao Joao farm.

PT MAT, voo IFR cancelado as 11:40.

PT MAT, IFR)lfli canceled at 11:40.

Radio Joinvile frequéncia 131.8.

PT BCT, voo IFR cancelado as 12:20, HRT BCT, IFR flight canceled at 12:20, FL
075 a critério. Nao ha trafego conhecid675 at your discretion. No reported traffic,

Joinvile Radio frequency 131.8.
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PT LPP, voo IFR cancelado as 12:3PT LPP, IFR flight canceled at 12:35,
descida a seu critério, frequéncia livre. descent at your discretion, frequency change.

3.5.2.6MUDANCA DE NiVEL DE VOO

*PT LUG pronto para descida/ ou no pontdT LUG ready for descent.
ideal de descida.
Desca a seu critério, ndo ha trafegg Deescent at your discretion, no reported

reportar, informe passando FL 100. traffic, inform passing FL 100.

FAB 2464, Informacdo Brasilia cientelFAB 2464 Brasilia Information roger, inform

informe atingindo FL 100. reaching FL 100.

PT LML, FLOS85 incorreto/correto na rota. PT LMLL FO85 incorrect/correct in this
route.

PT LDW nivel minimo no setor é FL11PPT LDW minimum flight level on sector is
confirme se rota e nivel j& voados efFL 110, confirm if route and level have been
condicbes visuais. flown under visual conditions.

3.5.2.7INFORMACOES DO AERODROMO

PT ATS, Aracaju IFR, ajuste de altimetrBT ATS, Aracaju IFR, altimeter setting
1015, nivel de transicdo 055, pista [QP15, transition level 055, runway 10, VOR
descida VOR pista 10, parcialmenteinway 10 approach, 450 feet broken, RVR
encoberto a 450 pés, RVR 1500 metrds500 metres, wind 080 degrees at 8 knpts,
vento 080 graus, 08 nos, informe 20 milhasteport 20 miles.

3.6 SERVICO DE INFORMACAO DE VOO DE AERODROMO - AFIS
3.6.1TRAFEGO CHEGANDO

*Radio Altamira, PT KST. *Altamira Radio, PT KST.

PT KST, Radio Altamira. PT KST, Altamira Radio.

*PT KST procedente de Progresso, |[A®T KST from Progresso, 10 minutes qut,
minutos fora, radial 225, FL 075. radial 225, FL 075.

PT KST, Radio Altamira ciente, ventBT KST, Altamira Radio roger, wind calm,
calmo, ajuste de altimetro ou QNH uno zextimeter setting or QNH one zero one tywo,

uno dois, temperatura 22 graus, aerodrommmperature 22 degrees, aerodrome under
opera visual, teto estimado uno cinco zevsual conditions, estimated ceiling dne

zero pés, visibilidade cinco mil metndBousand five hundred feet, visibility fiye
devido fumaca, NDB Altamira fora do athousand metres due to smoke, Altamira
nao ha trafego conhecido. Informe na pedRAB out of service, no traffic reported.

do vento. Report downwind leg.

*PT KST ciente, reportara na perna do venl KST roger, will report downwind leg
pista zero sete. runway zero seven.

*PT KST perna do vento pista zero sete. *PT KSWwrweind leg runway zero seven.

PT KST, Radio Altamira ciente, reporte [l KST, Altamira Radio roger, report base
perna base. leg.

*PT KST na perna base da pista zero set¢*PT KST on base leg runway zero seven.
PT KST, Radio Altamira ciente (se ndo PT KST, Ali@rRadio roger (if no traffi

1)
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houver outro trafego).

reported).

*PT KST na final.

*PT KST on final.

Radio Altamira ciente, vento calmo
auséncia de outro trafego).

reported).

rstamira Radio roger wind calm (no traffic

*PT KST no solo aos dois cinco, livran
pista.

T KST on the ground at two five, vacati
runway.

ng

*Radio Altamira, ONE 6344.

*Altamira Radio, ONE 6344

ONE 6344, Radio Altamira, prossiga.

ONE 6344, AltanRadio go ahead.

*Em contato com o Centro Belém, FL 1
solicita condi¢des do aerédromo

htin contact with Belém Centre/Contacti

conditions.

Belém Centre, FL 150, request aerodr(

LY
me

ONE 6344, Radio Altamira cientevento
Zero oito zero graus, uno dois nés, ajust
altimetro uno zero zero nove, aerédromo
condicbes IFR, visibilidade trés mil metr
chuva leve, teto estimado oito zero zero
Nao hé trafego conhecido. Temperatura
trés.

cedght zero degrees, one two knots, altim
setting one zero zero nine, aerodrome u
D;R  conditions, visibility three thousa
péetres, light rain, estimated ceiling ei
doismdred  feet. No traffic
Temperature two three.

ONE 6344, Altamira Radio roger, wind z4

reporte

2ro
eter
nder
nd
yht
d.

*ONE 6344 ciente, chamara liberado pelONE 6344 roger, will call when cleared

Centro.

Centre.

*Radio Altamira, ONE 6344 autorizado p¢
Centro, cruza nivel uno dois z¢g
instrumento.

i Itamira Radio, ONE 6344 cleared by

under instrument conditions.

eOentre, passing flight level one two zg

ONE 6344, Radio Altamira ciente, repg
atingindo altitude de inicio de procedimen

r@NE 6344, Altamira Radio roger rep
teeaching the initial procedure altitude.

*ONE 6344 reportarei.

*ONE 6344 will report.

*ONE 6344 atinge trés mil pés, qu
minutos para o bloqueio para descida
dois.

descent.

gtr‘@NE 6344 reaching three thousand f¢
diar minutes to overhead for Delta t

pet,
VO

ONE 6344, Radio Altamira ciente, inforn
iniciando o afastamento, ajuste de altim
uno zero zero nove.

MONE 6344, Altamira Radio, repd
stmmmencing outbound, altimeter setting
Zero zero nine.

bne

*ONE 6344 no afastamento Delta dois.

*ONE 6344 Delta two outbound.

ONE 6344, Radio Altamira ciente.

ONE 6344, Altamira Radio roger.

*ONE 6344 na curva base/ ou curva
procedimento.

HONE 6344 on base turn/procedure turn.

ONE 6344, Radio Altamira, informe

aproximacéo final.

N@NE 6344, Altamira Radio roger, report
final approach.

on

*ONE 6344 aproximagao final Delthois

*ONE 6344, Delta two final approach.

ONE 6344, Radio Altamira ciente, velr
ZEero nove zero graus, zero oito nos.

IONE 6344, Altamira Radio roger, wind ze
nine zero degrees, zero eight knots.

£ro
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*ONE 6344 na MDA avistando.

*ONE 6344 at MDA, aeratie in sight.

ONE 6344, Radio Altamira ciente.

ONE 6344, AltaniRadio roger.

*Repita o vento.

*Say again the wind.

Vento zero nove zero graus, zero oito nos.

Windo zeine zero degrees, zero ei
knots.

pht

*ONE 6344 no solo aos dois uno, inform
livrando a pista.

ATANE 6344 on the ground at two one,
report vacating the runway.

Vill

ONE 6344, Radio Altamira ciente.

ONE 6344, AltanfRadio Roger.

*ONE 6344 livrou a pista.

*ONE 6344 runway vacated.

ONE 6344, Radio Altamira ciente.

ONE 6344, AltanfRadio roger.
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*Radio Usiminas, PT EEA.

*Usiminas Radio, PT EEA.

PT EEA, Radio Usiminas.

PT EEA, Usiminas Radio.

*PT EEA iniciando o taxi, pista zero cin
destino Vitoria, solicita informacoes.

ctPT EEA commencing taxi runway zero fi
destination Vitoria, request information.

PT EEA, Radio Usiminas ciente. Vento d
qguatro zero graus, zero dois nés. Ajuste
Altimetro uno zero dois uno. Obsel
maquinas no lado esquerdo da pista
cinco. Trafego conhecido Xingu na Perng
Vento pista zero cinco. Temperatura @

dtS EEA, Usiminas Radio roger. Wind tv
fdar zero degrees, zero two knots. Altime

venothe left side of runway zero five. Kno
waffic is a Xingu on down wind leg runwj
aisro five. Temperature two four. Time ché

VO
pter

\&etting one zero two one. Observe machines

vin

ek

quatro. Hora certa 56. Reporte no pontd
espera.

e Report on holding point.

*PT EEA ciente, taxiando para o ponto
espera.

d4eT EEA roger, taxiing to holding point.

*PT EEA no ponto de espera, mant maintain

posicéo, aguardando pouso do Xingu.
PT EEA, Radio Usiminas ciente.
*PT EEA ingressa na cabeceira zero cinc

eémmT EEA on holding point,
position, waiting for Xingu landing.

PT EEA, UsiminasiRadger.
*PT EBfering runway zero five.

0.

PT EEA, Radio Usiminas ciente. Inforr ed

alinhado para a partida.

eT EEA, Usiminas Radio roger. Report lir
up for departure.

*PT EEA alinhado cabeceira zero cinco.

PT EEA, R&dio Usiminas ciente. Ver
calmo. Informe fora do solo.

*PT EEA ding runway zero five.

T EEA, Usiminas Radio roger. Wind cal
Report airborne.

*PT EEA airt®at zero two.
PT EEA, UsiminasiRadger.

1tBT EEA reaching and maintaining flight le
azero four five, estimating Vitéria Terminal
four two and Vitoria at five seven.

m.

*PT EEA fora do solo aos zero dois.
PT EEA, Radio Usiminas ciente.

el
at

*PT EEA atinge e mantém nivel zero qua
cinco, estimando Terminal Vitéria 4
guatro dois e Vitoria aos cinco sete.

PT EEA, R&dio Usiminas cient
ingressando Terminal, chame Contr
Vitéria em uno uno nove decimal oito, ca
negativo, Torre Vitéria em uno uno o
decimal uno.

T EEA, Usiminas Radio roger, enter
dlerminal, call Vitoria Control one one ni
adecimal eight, if negative, Vitoria Tower o
tone eight decimal one.

ng
ne

3.7SERVICO DE VIGILANCIA ATS

NOTA: As fraseologias constantes nos itens 3.1e3823, também serdo utilizadas segundo
seja apropriado.
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3.7.1IDENTIFICACAO
3.7.1.1Radar primario

a) indicativo da aeronave; e
b) instrucdo para identificagao.
3.7.1.1.1Aeronave com proa conhecida

63/79

TAM 3501, para identificacdo, curva
direita/esquerda proa 070.

BAM 3501, for identification, turn right/le
heading 070.

—t

3.7.1.1.2Aeronave com proa desconhecida

TAM 3501, para identificacao, faca curva
40 graus a direita.

dé&M 3501, for identification turn right 4
degrees.

TAM 3702, para identificagdo, confirn

n€AM 3702, for identification, confirn

proa.

=

heading.

.7.1.2Radar secundario

SWR 9245, acione identificacéo.

SWR 9245, squawktid

ARG 7222, acione 6642.

ARG 7222, squawk 6642.

TAM 3520, confirme acionado 4135.

TAM 3520, confisquawk 4135.

ONE 6334, mude cédigo para 0205.

ONE 6334, chaode t 0205.

3.7.2USO DO TRANSPONDER

PT APG, acione 4455.

PT APG, squawk 4455.

PT SLB, acione modo Charlie.

PT SLB, squawk Charlie

PT MKR, desligue modo Charlie, altimet
incorreta.

reT MKR, stop squawk Charlie, wrol
indication.

PT EGR, acione novamente o transpor
(ou reajuste o transponder).

&@dr EGR, recycle transponder (or re

transponder).

set

PT SLB, desligue transponder.

PT SLB, stop squawk.

PT ATM, seu transponder inoperante
operando com deficiéncia).

&I ATM, your transponder inoperative
malfunctioning).

or

PT JCP, interrogador radar inoperante
operando com deficiéncia).

(@t JCP, radar interrogator inoperative
malfunctioning).

PT SLB, acione emergéncia (ou 7700).

PTSLB, squaayday (or 7700).

PT MRK, contato radar perdido, ched
transponder.

T MRK, radar contact lost, che

transponder.

TAM 3576, acione novamente 6411.

TAM 3576, recyeldl.

3.7.3MONITORACAO DA TRAJETORIA DE VOO COM USO DO RADAR

3.7.3.1Estabelecimento de Identificacdo

a) indicativo da aeronave;
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b) contato radar;
C) posi¢cao da aeronave; e
d) instrucbes complementares.
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GLO 1208, contato radar na decolagem, suf
para FL 330, saida LIPE, transicdo PRIMO.

& LO 1208, radar contact on departure, cli
to flight level 330, LIPE departure, PRIMQ
transition.

PT JRS, contato radar, 40 milhas sul de
Brasilia, desca para FL 070, prevista
aproximacéo ILS Z para pista 29L.

PT JRS, radar contact, 40 miles South of
Brasilia, descend to FL 070, expect Z ILS
approach to runway 29L.

DLH 7521, contato radar, 35 milhas norte dg
Campinas, complete aproximagao Tuca Ung

2DLH 7521, radar contact, 35 miles North ¢
pCampinas, complete Tuca One approach.

TAM 3218, contato radar, 160 milhas noroes
do VOR Confins, mantenha FL 360.

58AM 3218, radar contact, 160 miles
Northwest of Confins VOR, maintain FL
360.

TAM 3502, contato radar, no bloqueio do V(
Melo, suba e mantenha FL 370.

DRAM 3502, radar contact, overhead Melo
VOR, climb and maintain FL 370.

GLO 1208, contato radar, 45 milhas sul do
VOR Boa Vista, suba e mantenha FL 320.

GLO 1208, radar contact, 45 miles south ¢
Boa Vista VOR, climb and maintain FL 32

3.7.3.2Informacéo de posicdo

a) indicativo da aeronave; e
b) posicéo da aeronave.

mb

f

Df

o

GLO 1671, 15 milhas norte do VOR /NDB
Santana.

GLO 1671, 15 miles North of Santana
VOR/NDB.

AZU2111, 8 milhas do marcador externo.

AZU2111 iksnfrom outer marker.

3.7.3.3Reporte desnecessario de posicdes

PT SLB, nédo reporte posicoes, servico rad

dar. PT, $hbt positions reports, radar
service.

3.7.3.4Solicitacdo de reporte de posicoes

PT NLG, reporte posicdes para cheque dq
equipamento radar.

DPT NLG, resume position reporting for rad
equipment check.

ar

PT FFC, proximo reporte em MATEO.

PT FFC, next repoMATEO.

3.7.3.5Informacéao de trafego

a) identificacdo da aeronave,

b) posicéo do trafego, rumo, tipo e altitude; e

c) informacdes complementare

S.

TAM 3702, trafego onze horas, 9 milh
rumo Este, Boeing 737, mesmo nivel.

aBAM 3702, traffic eleven o’clock, 9 mile
eastbound, Boeing 737, same level.
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GLO 1638, trafego doze horas 20 milh
rumo oeste, tipo e altitude desconhecidos

&3l O 1638, traffic twelve o’clock 20 mile
.westbound, type and altitude unknown.

PT JRS, trafego ultrapassado.

PT JRS, traffic akert or clear of traffic.

PT LDA, trafego duas horas, 7 mihas, r
noroeste, Lear Jet, passando nivel / subi
descendo para nivel.

rR@ LDA, traffic two o’clock, 7 miles
muwthwestbound, Lear Jet, passing fli
level/, climbing/descending to flight level..

PT RDR, trafego 2 horas, 10 milhas, ru
sul, Challenger, FL 310.

rd RDR, traffic 2 o’clock, 10 miles
southbound, Challenger. FL 310.

*PT RDR negativo contato, observando.

*PT RDR nggatontact, looking out.

PT PIG, trafego 12 horas, 20 milhas, rumo su
370, Boeing 737, trafego adicional 12 horas
milhas, rumo sul, subindo para FL 370, Bog
747.

L PIG, traffic 12 o’clock, 20 miles, southbou
25370, Boeing 737, additional traffic 12 o'clo
2[Pfy) miles, southbound, climbing FL 370, Bos
747.

*PT PIG trafego 12 horas avistado, nega
contato com trafego adicional.

KT PIG traffic 12 o’clock in sight, negati
contact with the additional traffic.

PT PIG, trafego adicional ultrapassado.

PT PlGarabé¢ additional traffic.

PT JCP, diversos alvos proximos a Joinvi

le. PT ,J@Bmerous targets in vicinity
Joinville.

PT MKR, trafego 2 horas, 20 milhas, ru
sudoeste, tipo e nivel desconhecic
aproximando-se.

Ml MKR, traffic 2 o’clock , 20 mile
southwest bound, type and level unkno
closing.

PT BIZ, trafego 2 horas, 18 milhg
desconhecido, deslocamento le
(moderado/rapido), convergin
(ultrapassando/cruzando da direita par

esquerda).

& T BIZ, unknown traffic 2 o’clock, 18 mile
rdlow moving (moderate speed/fast movir
doonverging overtaking/ crossing right to le
a a

PT SLB, trafego 10 horas, 30 milh
desconhecido, rumo este, passando FL
subindo, tipo desconhecido, rapido

3

J

ABT SLB, unknown traffic 10 o’clock,
fvles, eastbound, passing FL 070 climb
tye unknown, fast moving and closing.

aproximando. Deseja vetoragcdo?

you want vectors?

3.7.3.6Ajuste de velocidade
a) indicativo da aeronave; e

b) instrucao.

\°24

5
wn,

S!
19),
ft.

ght

nd,

ek,

ing

e

of

0

ng,
}go

reduza velocidade para 250 nos.

FAB 2129, desca para FL 100, ao atir

\gFAB 2129, descend to FL 100, wh
reaching reduce speed to 250 knots.

en

PT LLT, mantenha 300 nds até Caxias.

PT LLT, mair280 knots until Caxias.

PT LAN, nao ultrapasse 300 nos.

PT LAN, do not erlc@00 knots.

TAM 3081, mantenha presente velocidad

e. TAM 30&intain present speed.

nos.

PT JRS, aumente/reduza velocidade en

PA0JRS, increase/reduce speed by 20 kng

—

S.
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3.7.3.7Informacdes gerais

a) indicativo da aeronave; e

b) informacgbes correspondentes.

PT LLT, reassuma velocidade normal. PT LLT, resmaonal speed.

*PT ICH solicita manter velocidade de 25@T ICH request to maintain speed 250
nos até proximo ao marcador externo. knots until near outer marker.

N800OL, se possivel reduza/aumemi®00L, if possible reducel/increase speed to
velocidade para 170 nos. 170 knots.

PT MMH, sem restricoes de velocidade. PT MMH, neesbrestrictions.

TAM 3730, reduza para velocidade |d&M 3730, reduce to approach speed.
aproximagao.

GLO 1799, reduza para velocidade minji@éO 1799, reduce to minimum clean speed.
limpa.

FAB 2712, reduza para velocidade minireRAB 2712, reduce to minimum approach
de aproximagao. speed.

*PT JRS solicita liberacéo de velocidade. *PT JB§Guest no restriction speed.

PT JRS, velocidade liberada, infornkl JRS, no speed restrictions, report what
velocidade que sera empregada. your speed will be.

GLO 1256, observe bando de aves [&SO 1256, observe flock of birds vicini|ty

vizinhangas do aerédromo. of aerodrome.

N235P, atengdo bando de aves, duas hdi285P, caution flock of birds, two o’clock

rumo sul, dltima altitude reportada 5000 péssouthbound, last reported altitude 5000
feet.

PT LTA, operacao de alijamento de PT LTA, fuel dumpimg in progress, stand

combustivel em andamento, aguarde novasby for further instructions.

instrugodes.

PT MMH, utilize razdo de descida de 1500 @& MMH, perform rate of descent 1500

por minuto. feet per minute

TAP 8173, desconsidere ultima informagaloAP 8173, disregard last information, clear

trafego ultrapassado. of traffic.

PT DCA, atencéo, bando de aves reportad@TaDCA, caution, flock of birds reported

sudeste de S&o José, na aproximacdo fingbaatheast of Sdo José, on final approach of

pista 33. runway 33.

PT LML, radar fora de servico. PT LML, radar outsafvice.

*GLO 1256 solicita proa direto VORGLO 1256 request heading direct Campinas

Campinas. VOR.

GLO 1256, autorizado direto VOR Campinas. GLO 1296éar heading direct Campinas
VOR.
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AFR 7234, contato radar perdido. Servic
radar terminado, reporte cruzando VOR
Porto Alegre.

DAFR 7234, radar contact lost. Radar servi

terminated, report crossing Porto Alegre
VOR.

7.3.9Término do servico radar

GLO 1921, servico radar terminado, repo@. O 1921, radar service terminated, rej

cruzando VOR Floriandpolis.

crossing Florianépolis VOR.

bort

GLO 1921, servico radar terminado, chai@&O 1921, radar service terminated, con'loact

Controle Campo Grande em 119.0.

Campo Grande Approach Control on 119.0.

7.4VETORACAO
7.4.1Estabelecimento de identificacao

PT NLG, contato radar a 30 milhas sudoeBfE NLG, radar contact 30 miles Southw

de Congonhas, vetoracgao.

of Congonhas, vectoring.

est

3.7.4.2Vetoracdo para separacao/sequenciamento de trafego

Quando for necessario especificar a razdo da g&toyau para as manobras,
as seguintes fraseologias devem ser utilizadas:

devido trafego due traffic
para separacao for spacin
para atraso for delay
para a perna do vento (ou base, ou final) for dawd\{or base, or final)
Exemplos:
TAM 3205, vetoracdo para fingTAM 3205, vectoring for ILS/NDB/VOR
ILS/VOR/NDB. final approach.
TAM 3520, vetoracdo para intercept@diAM 3520, vectoring for intercepting airway
aerovia UA302. UA302.
PT 10B, aguarde vetoracdo paRd 10B, expect vectoring for visual
aproximacao visual. approach.

PT JEF, vetoracdo para desvio de formag

A0. PTuHEEgring for weather avoidance.

PT BCT, vetoracdo sem giro
aproximacéo radar de vigilancia pista 10.

pakl BCT, no gyro vectoring for surveillan

radar approach runway 10.

PTN 136, vetoracdo para aproximacao
precisao pista 12.

FRIEN 136, vectoring for precision approd
runway 12.

TBA 561, vetoracdo para sequenciamenta...

TBA ®édtoring for spacing...

PT ATM, vetoracdo para separacao
trafego, curva a esquerda proa 075, tra
12 horas, 40 milhas,
passando nivel de voo 330, descendo, E

sentido opostipposite direction, passing flight level 3!

B€ ATM, vectoring due traffic , turn le
fdgading 075, traffic 12 o’clock, 40 milg

NH3cending, EMB 145.

ft
S,
30,

ce

ich
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(ou a direita) proa 070, suba e mantenha

Adilmb  and  maintain  FL  370. Whe

145.

PT NLG, vetoracdo para separacdo |RIE NLG, vectoring due traffic, turn 30

trafego, curva 30 graus a esquerda. degrees left.

PT MKR, vetoracdo para atraso em roRl MKR, vectoring for delay maintain

mantenha presente proa. present heading.

PT SLB, vetoragdo para separacao, aband®hesLB, vectoring for spacing, leave Palegre

VOR Palegre na proa 020. VOR heading 020.

PT NLG, vetoracdo para separacdo |RE NLG, vectoring due traffic, turn right

trafego, curva a direita proa 220, trafego Ai€ading 220, traffic 12 o’clock, 20 miles,

horas, 20 milhas, mesmo  rumsame direction, right overtaking.

ultrapassagem pela direita.

N123A, vetoracdo para separacdo de trafdgib23A, vectoring due traffic, fly present

mantenha a presente proa. heading.

PT LTZ, sob vetoracdo, mantenha preseRe LTZ, vectoring, maintain presgnt

proa, sera ultrapassado pela direita, Bogiegding, right overtake, Boeing 737, passing

737, cruzando FL 120 subindo. FL 120 climbing.

PT JCP, vetoracao para separacao de trafego,JCP, vectoring due traffic, descend now

desca agora para FL 110 com razao de 2@0BL110 at rate of 2000 feet per minute.

pés por minuto.

PT MKR, vetoracgéo, curve 20 graus a direRd MKR, vectoring, turn 20 degrees right to

para evitar tradfego desconhecido. avoid unknown traffic.

AAL 7990, vetoracdo para separacdo|AAL 7990, vectoring due traffic, turn right

trafego, curva a direita (esquerda) proa 3@éft) heading 345 In case of communicatipns

Em caso de falha de comunicacdes, ao crdadure, at crossing 070 radial of CAXIAS

a radial 070 do VOR CAXIAS, voe na proZOR, fly direct MARICA VOR and call RIQ

do VOR MARICA, chame o APP RIO emPP on 119.0.

119.0.

PT EGR, vetoracdo para sequenciamef®,EGR, vectoring for spacing, turn right (or

curva a direita (ou a esquerda) proa 0Q&t) heading 060, descend to FL 190.

desca para FL 190.

AAL 7411, vetoracao para sequenciamem@L 7411, vectoring for spacing, turn left

curva a esquerda proa 030. heading 030.

AAL 7904, vetoracdo para sequenciamem@L 7904, vectoring for spacing, turn right

curva a direita (esquerda) na proa 345. Heft) heading 345, in case [of

caso de falha de comunicagfes, ao cruzaommunications failure, when crossing (060

radial 060 do VOR CAXIAS, voe na proa dadial of CAXIAS VOR, fly heading

VOR PORTO e chame o Controle Rio [PDRTO VOR and contact Rio Approach

frequéncia 119.0. Control on frequency 119.0.
3.7.4.3Interceptacédo de aerovia ou radial

PT MBO, contato radar, 11 milhas noroef®®@ MBO, radar contact, 11 miles Northwest

do NDB Caxias. Vetoracdo para interceptdrCaxias NDB. vectors to intercept Palegre

radial 035 VOR Palegre, curva a esquefib radial, turn left (or right) heading 070,

2N
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370. Ao interceptar, reassuma a navegs
direto VOR Curitiba.

aigdiercepting, resume own navigation dir
Curitiba VOR.

ect

TAM 3476, vetoracao para interceptar ra
154 do VOR Manaus, curva a esquerda
110.

HigAM 3476, vectoring for intercepting 11
pradial of Manaus VOR, turn left headi
110.

b4

FAB 2115, 20 milhas norte de Caxi
vetoracdo para interceptar aerovia UBE
curva a direita proa 040.

ASAB 2115, 20 miles North of Caxig
9ctoring to intercept UB691 airway cour
turn right heading 040.

S,
se,

3.7.4.4Desvio de rotas e aproximacao intermediaria

TAM 3616 para sequenciamento de trafe
sera vetorado via setor sul do VOR Pirai.

2d&\M 3616, for spacing, you will be vector
through south sector of Pirai VOR.

U

-

TAM 3501, 18 milhas sudoeste do V(
BRS, curva a direita proa 020, desca [
6000 pés.

DRAM 3501, 18 miles Southwest of BF
&@R, turn right heading 020, descend
6000 feet.

RS
to

PT BCT, para interceptar QDM 325 do NI
Videira curva a esquerda, proa 270, rep
interceptando.

DIBT BCT, turn left heading 270, to intercg
@5 QDM of Videira NDB, repof
intercepting.

2pt

*PT BCT interceptando QDM 325
avistando a pista.

&PT BCT intercepting 325 QDM and ha
the runway in sight.

TAM 3520, autorizado aproximacéo V(
pista 29.

DRAM 3520, cleared for VOR approa
runway 29.

.7.4.5Aproximacao

PT CLK, vetoracao para aproximagao Vis
pista 10, informe avistando a pista.

Wl CLK, vectoring for visual approa
runway 10, report runway in sight.

PT OLQ, vetoracdo para perna
vento/perna base pista 28, curva a esqu
proa 350.

& OLQ, vectoring for down wind leg/ba
detprunway 28, turn left, heading 350.

Se

PT CLK, vetoracdo para aproximacao fi
VOR, pista 10.

Ml CLK, vectoring for VOR final approac
runway 10.

TAM 3922, vetoracao para final ILS W pg
a pista 15, curva a esquerda proa 240, d
para FL 070.

WMBAM 3922, vectoring for W ILS fina
egaoach to runway 15, turn left head
240, descend to FL 070.

ing

TAM 3753, para interceptar o curso
localizador, curva a esquerda proa 1
informe estabilizado.

| Ri;alizer course, report established.

dcAM 3753, turn left heading 120 to interce

124

pt

TAM 3235, interceptard& 0 curso
localizador 8 milhas do marcador externo

dbAM 3235, you will intercept localize
course 8 miles from outer marker.

=

AAL 7461, autorizado aproximagao Il

LBAL 7461, cleared for ILS approach runw

ay

pista 09 direita.

09 right.
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PT NOP, para separagdo, curva a esqu
proa 270, trafego doze horas, 12 mill
rumo sul, Bandeirante, mesmo nivel.

&8aNOP, turn left, heading 270 for spaci
asffic twelve o’clock, 12 miles southbour
Bandeirante, same level.

FAB 2715, curva imediata a esquerda [
140, suba para 4000 pés. Trafego 12 he
15 milhas, rumo norte, Lear Jet, passa
2000 pés, subindo para o nivel 350.

feaB 2715, turn left immediately headi
i), climb to 4000 feet. Traffic 12 o’clog
rdomiles, northbound, Lear Jet, passing 2
feet, climbing to FL 350.

N235P, cruzara o curso do localizador |
separacao de trafego.

&Aa35P, you will cross localizer course ¢
traffic.

3.7.4.7Procedimento no caso de falha de co

municacoes

TIB 4460, no caso de falha
comunicacdes, mantenha presente proa
mais 10 minutos, apds reassuma naveg
direto VOR Curitiba.

JEIB 4460, if you lose radio contact, maint
esent heading for 10 minutes then res
amain navigation direct Curitiba VOR.

de
passar
direto

falha
FL

AZU2111, no
comunicacoes,
reassuma
Floriandpolis.

caso
apos
navegacao

le

4

\Y

d&zU2111, if radio contact lost, after pass
80, 280, resume own navigation dir
(oriandpolis VOR.

PT KCS, no caso de falha de comunicag
mantenha presente proa até interceptar r

050 do VOR Palegre, entdo chame ContrBegre VOR, then contact Palegre Apprad

Palegre em 120.1.

des§,KCS, if you lose radio contact, maint
golietent heading until intercepting 050 ra

Control on 120.1.

d,
g
000

ue

Aaln
ume

ng
2t

ain
dial
ach

PT NLG, caso receba o Centro, tro(
cbdigo para 6600.

nB& NLG, if you read Centre, change codé
6600.

2 to

PT NLG, troca de codigo observa
continuaremos a passar instrugoes.

daT NLG, code change observed,
continue to pass instructions.

\

vill

PT SLB, se estd na escuta, aci

identificagéo.

dP€ SLB, if you read, squawk ident.

PT SLB, identificacéo observag
continuaremos a passar instrugoes.

&T SLB, ident observed, will continue
give instructions.

TAM 3702, caso esteja me ouvindo, cu
30 graus a direita.

right.

rY&M 3702, if you read me turn 30 degrees

TAM 3702, curva observada, troque p
frequéncia 126.1.

afAM 3702, turn observed,
frequency 126.1.

change

PT LTY, se estiver me ouvindo, curva
direita proa 220.

R LTY, if you read me, turn right headi
220.

PT LTY, curva observada, agual

dET LTY, turn observed, expect instruction

)

instrucdes.
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GLO 1921, em caso de falha
comunicacdes, voe proa VOR Santg
mantenha Ultimo nivel autorizado e exeq
aproximacéo VOR X, pista 17 R.

deL O 1921, if radio contact lost, fly headi
usantana VOR, maintain last cleared fli
riggel and execute X VOR to runway 17 R.

PT ADS, recebido cddigo 7600, acig
4210.

mE ADS, code 7600 observed, squawk 42

3.7.4.8Abandono de posicao significativa

PT EGR, vetoracdo, abandone Bueng
proa 240.

mha EGR, leave Buer

heading 240.

vectoring,

3.7.4.9Manter proa

PT SLB, vetoracéo, voe proa 150.

PT SLB, vectoiilydheading 150.

PT MKO, interrompa a curva na proa 260

PT MKOpsgtan when heading 260.

PT SLB, voe proa 270 até livrar formaco
apos direto VOR Brasilia.

é3] SLB, fly heading 270 until leavin
weather, then direct Brasilia VOR.

PT JCP, proa correta.

PT JCP, heading is good.

.7.4.10Manobras

PT SLB, vetoracéo, faca curva de trés n
zero graus pela esquerda, para cruzar B
no FL 240 ou abaixo.

nBik SLB, vectoring, make three skero
Ldegrees left, for crossing Bueno at
below FL 240.

PT MKO, procedimento de espera pad
aguarde nova autorizacao as 16:45.

&, MKO, standard holding procedu
expect further clearance at 16:45.

ng
ght

10.

g

re,

PT BLL, espera a 70 milhas do V(
Curitiba, perna de aproximagao radial G

DRT BLL, holding at 70 miles from Curitil
500R, inbound track 050 radial, left turns.

a

curvas pela esquerda.

.7.4.11Ajuste de velocidade

PT NLG, vetoracao,
velocidade.

mantenha prese

€ NLG, vectoring, maintain present speed.

PT ATM, vetoracdo, se possivel, aume
(ou diminua) velocidade para 400 nés.

& ATM, vectoring, if feasible, increase
decrease) speed to 400 knots.

or

PT EGR, vetoracdo, aumente (ou redl
velocidade em 20 nos.

IPd) EGR, vectoring, increase (or decred
speed by 20 knots.

N123A, reassuma velocidade normal.

N123A, resumealospeed.

PT FAT, vetoracéo , reduza velocidade f
320 nés. Nao sendo possivel, informe.

&8 FAT, vectoring, reduce speed to 3
knots. If unable advise.

320

PT DRT, vetoracdo, mantenha 300 nos

passar FL 200 apds reassuma veloci(

normal.

Bfe DRT, vectoring, maintain 300 knots ulf
jpdssing FL 200 then resume normal spee

ntil
d.
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PT NLG, vetoracdo, desca agora para

IFL NLG, vectoring, descend now to FL 1

DO.

100. Ao atingir, reduza velocidade para 28fhen reaching, reduce speed to 250 knots.
nos.
PT SLB, vetoracao, ndo exceda 280 nos. PT SLB)nmgtdo not exceed 280 knots.
3.7.4.12Correcao de deriva
PT SYE, para correcdo de deriva curveP& SYE, for drift correction turn ght
direita proa 250. heading 250.
3.7.4.13Subidas e descidas
PT NLG, vetoracdo para separacao |FRE NLG, vectoring due traffic, descend npw
trdfego, desca agora para FL 110 com 200FL 110 with 2000 feet per minute.
pés por minuto.
3.7.4.14Quando o piloto desejar ser informado a uma detemai distancia da final
*NES 061 solicita informar a 3 milhas tNES 061 request advise when 3 miles from
marcador externo. outer marker.
3.7.4.15Para aproximacéo final de vigilancia
a) indicativo da aeronave;
b) posicéo da aeronave,
C) proposito da vetoracao;
d) pista em uso; e
e) instru¢cdes complementares.
GLO 1252, trés zero milhas oeste (@O 1252 three zero miles west of the
aerédromo, vetoracdo para aproximagerodrome, vectoring for surveillance radar

radar de vigilancia para pista 09, curv
direita proa 105, desca para FL 060.

105, descend to FL 060.

3.7.4.16Para aproximacao radar final de pre

cisao

a) indicativo da aeronave;
b) propdsito da vetoragéo; e
c) instrugdes complementares.

FAB 4810, vetoracdo para aproxima
radar de precisao pista 06.

cBAB 4810, vetoring for precision rad
approach for runway 06.

.7.4.17Vetoracdo sem os instrumentos de orientacdo daaergvetoracdo sem giro)

PT EWR, vetoracdo sem giro pd
aproximacdo radar de vigilancia para p
17, faca todas as curvas com razao 1
padrédo, execute as instru¢cdes imediatan
ao recebé-las.

ARl EWR, no gyro vectoring for surveillan
stalar approach to runway 17, make all ty
neadf standard rate, execute instructi
emt@ediately upon receipt.

PT EWR, curva a direita.

PT EWR, turn right.

aapproach for runway 09, turn right heaafng

ar

ce
Irns

DNS
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PT EWR, pare curva.

PT EWR, stop turn.

PT EWR, estad no rumo 135.

PT EWR, you are on tt&&k

*PT STV perdemos um barramento elétr
e o giro direcional, solicitamos instrucoes

itBT STV we have lost an electrical bar &
directional gyro, request instructions.

PT STV, controle ciente, vetoragdo sem
para aproximacao final visual pista 18, f
todas as curvas com razdo meio pad
execute instrucdes imediatamente ao reg
las.

gRd STV, approach control roger, no g
agector for visual final approach runway
n@dake all turns half standard rate, exe(
ebgtructions immediately upon receipt.

*PT ISA com pane de navegacao, soli
vetoracao.

cRA  ISA
vectors.

navigation problems, requg

PT ISA, esta serd uma vetoracdo sem

todas as curvas serdo padrdao (ou nj
padréo). Execute as instrugcbes tdo log
receba.

OR®, ISA, this will be a no gyro vector,
¢iuwns will be standard (or half standard) of
pEascute instructions immediately up
receipt.

PT ISA, curve a esquerda (ou a dirg
agora.

iRY ISA, turn left (or right) now.

and

yro
18,
cute

2St

I
les.
on

PT ISA, interrompa a curva agora.

PT ISA stop tow.

3.7.4.18Perda de contato radar
a) indicativo da aeronave;

b) informacéo da perda do contato radar;

C) posicao da aeronave; e
d) instrugbes complementares.

FAB 2708, contato radar perdido. Servico r3
terminado. Reporte VOR Sorocaba.

16lkB 2708, radar contact lost. Radar ser
terminated. Report Sorocaba VOR.

ice

TAM 3232, contato radar perdido, 18 mill
nordeste de Sao Paulo, chame Centro Bra
126,95.

1dAM 3232, radar contact lost, 18 mil
dlbatheast of Sdo Paulo, contact Bras
Centre on 126,95.

es
ilia

PT RBM, negativo contato radar.

PT RBM, negatidaraontact.

PTN 4132, nao identificado,

transponder.

cheq

WETN 4132, not identified, check transpond

er.

3.7.4.19Término Vetoracdo

a) indicativo da aeronave;
b) posicéo da aeronave;

c) instrucdo para que reassuma a navegacao; e

d) instrugbes complementares.



74179

MCA 100-16/2016

TAM 3702, 50 milhas sudeste VOR Camp&M 3702, 50 miles Southeast of Campo
Grande, reassuma navegacéo na proa do \G&de VOR, resume own navigation,
Urubupunga. heading Urubupunga VOR.

PT NLG, reassuma razéo de descida normalP47 NLG, resume normal rate of descent,
milhas de Santos, reassuma navegacédo ngm@same own navigation heading VOR
do VOR Santos. Santos, 47 miles of Santos.

PT MKO, vetoracdo, mantenha presente p®&, MKO, vectoring, maintain present
desca para FL 140 com 1000 pés por mintweading, descend to FL 140 with 1000 feet
Ao passar o FL 240, reassuma razao de degp@mtaminute. When passing FL 240, resume
normal. normal rate of descent.

PT WRT, 15 milhas de Caxias radial 08@T WRT, 15 miles from Caxias 060 radial,
reassuma navegacao. resume own navigation.
3.7.5GERENCIAMENTO DE FLUXO

3.7.5.1Reducéo de velocidade em rota

PT ROY, devido controle de fluxo, redy®Tl ROY, due to flow control, reduce speed
velocidade para 320 nés, avise caso nao|&efz20 knots, if unable advise.

possivel.

GLO 1301, para controle de fluxo, prografs.O 1301, due flow control, perform
navegacao para cruzar VOR Curitiba aos 5pnawigation for crossing Curitiba VOR at b5
apos. or later.

3.7.5.2Espera

AZU2111, em VUKUS, mantenha espera p&2U2111, at VUKUS maintain holding for
atraso em rota de 5 minutos, controle de fluxen-route delay of 5 minutes, flow control.
3.7.5.3Vetoracao para atraso em rota

PT MAR, vetoracao para controle de fluxo, yB& MAR, vectors for flow control, fly
proa 200. heading 200.

3.7.6APROXIMACAO COM RADAR DE VIGILANCIA

3.7.6.1Antes da aproximacao final

3.7.6.1.1Cheque de comunicacdes

PT MRK, como me recebe? PT MRK, how do you read me?
3.7.6.1.25ervico a ser prestado, MDA e razao de descida

PT MRK, esta sera uma aproximacao |R€ MRK, this will be a surveillance radar
vigilancia, pista 12 de Canoas. MDA 500 p@&pproach runway 12 of Canoas, MDA 500
razao de descida na aproximacao final 650 fees, rate of descent on final aproach 650|feet
por minuto. per minute.

3.7.6.1.3Instrucbes sobre procedimento de arremetida

PT MRK, procedimento de arremetida suBiT MRK missed approach procedure climb
para 3000 pés, na proa 105. Ao atingir, totne3000 feet. When reaching, fly heading
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| proa do VOR Palegre para espera

| Palegre VOR for holding.

3.7.6.1.4nformacdes sobre perda de comun

icacao

PT MRK, se deixar de ouvir o Controle por
Segundos na aproximacado final, arremet
chame Torre Canoas em 118.5.

P MRK, if no transmissions are receiy
dore 15 seconds on final approach, s
missed approach and contact Canoas T
on 118.5.

ed
tart
wer

3.7.6.1.5Cheque de trem de pouso

PT MRK, uma milha para iniciar a desc
final, cheque trem de pouso.

dAI MRK, one mile to start final descendi
check landing gear.

*Baixado e travado.

*Landing gear down and locked.

3.7.6.2No ponto de inicio da aproximacéo final

PT MRK, inicie descida agora. Nao acus
recebimento das proximas instrucoes.

P® MRK, start descending now. Do 1
acknowledge further instructions.

not

3.7.6.3Ap0s o inicio da aproximacao final

PT MRK, quatro milhas e meia da cabece
ligeiramente a esquerda/ direita, proa 100.

ik, MRK, four and half miles from th
threshold, slightly left/right heading 100.

e

PT MRK, quatro milhas, altitude recomend:
1300 pés, no curso, mantenha a proa.

haBd MRK, four miles, recommended altitu
1300 feet, on course, maintain pres
heading.

de
ent

PT MRK, trés milhas e meia da cabece
ligeiramente a esquerda/ direita, proa 105.

IR MRK, three and half miles from t
threshold, slightly left/right, heading 105.

ne

PT MRK, trés milhas da cabeceira, altitl
recomendada 1000 pés, no curso, mant
proa. Cheque trem de pouso.

g MRK, three miles from the thresho
areicammended altitude 1000 feet, on cou
maintain present heading. Check lang
gear.

Id,
rse,

ing

PT MRK, duas milhas e meia da cabecs
ligeiramente & esquerda/ direita, curva
direita/esquerda, proa 103.

iPFd, MRK, two and half miles from th
thédeshold, slightly left/ right, turn right/c
left, heading 103.

e

PT MRK, duas milhas da cabeceira, altit
recomendada 700 pés, no curso, manten
proa, MDA 500 pés.

e MRK, two miles from the threshol
lracammended altitude 700 feet, on cou
maintain present heading, MDA 500 feet.

d,
rse,

PT MRK, uma milha e meia da cabeceira,
curso, mantenha a proa. Reporte ating
condicbes visuais ou na MDA iniciando
procedimento de arremetida.

Rd MRK, one and half miles from tf
ndeeshold, on course, maintain head
Report visual conditions or at MDA starti
missed approach procedure.

ng.
ng

*Avistando a pista.

*Runway in sight.

PT MRK, Torre autoriza seu pouso, vento
graus/12 nés.

1IB0 MRK, Tower clears you to land, wi
130 degrees at 12 knots.

nd

PT MRK, no solo, chame Torre Canoas
118.5.

&M MRK, on the ground, contact Cang
Tower, on 118.5.

DAS
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USO DO VHE-DF

*Recalada Vilhena, FAB 2191. *Vilhena homer, FAB921

FAB 2191, recalada Vilhena. FAB 2191, Vilhena homer

*Recalada Vilhena, FAB 2191 solicita pro&ilhena homer, FAB 2191 request heading

para a estacao. to station.

FAB 2191, pressione a tecla do microfone |foXB 2191, press your microphone button|for

10 segundos, seguido de sua identificagao. | 10 seconds, then say identification.

FAB 2191, a nordeste da estagao, confirme BAB 2191, northeast of station, confirm your

proa. heading.

*FAB 2191 proa 030. *FAB 2191 heading 030.

FAB 2191, para a estacdo curva a esqueFdeB 2191, to station turn left heading 280,

proa 230, reporte estabilizado. report established.

FAB 2191, confirme condicbes de voBAB 2191, confirm flight conditions,

altitude, velocidade e autonomia. altitude, speed and endurance.

*FAB 2191 IMC, 5000 pés, 200 n@sFAB 2191, IMC, 5000 feet, 200 knots,

autonomia 3 horas. endurance 3 hours.

FAB 2191, altitude minima do setor 3000 pé€s. FABLR1minimum sector altitude 3000
feet.

*FAB 2191 estabilizado na proa 230. *FAB 2191 ebséied on heading 230.

FAB 2191, para correcdo de proa paraFAB 2191, for heading correction to statipn,

estacdo, curva a direita proa 270. turn right, heading 270.

*FAB 2191, estabilizado na proa 270. *FAB 2191 bbshed on heading 270.

FAB 2191, ciente, pressione o0 botdo [BAB 2191 roger, press the microphone

microfone duas vezes por 5 segundos qdmdton twice for 5 seconds each, with 5

com intervalo de 5 segundos. seconds of interval.

FAB 2191, blogueio da estacdo, repoRAB 2191, overhead station, report flight

condi¢bes de voo. conditions.

*FAB 2191 visual. *FAB 2191 visual.

FAB 2191, pista em uso 03, chame RaéiaB 2191, runway in use 03, contact

Vilhena em 125.9. Vilhena Radio on 125.9.
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4 DISPOSICOES FINAIS

4.1As sugestdes para o continuo aperfeicoamento gebteacédo deverdo ser enviadas por
intermédio dos enderecos eletrénicos http://pubtiea.decea.intraer/ ou
http://publicacoes.decea.gov.br/, acessando cebplecifico da publicagéo.

4.20s casos nao previstos nesta instrucdo serdo sdbmeb Exmo. Sr. Diretor-Geral do
DECEA.
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